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Zdenék Rosak, podnikovy vytvarnik
v normaliza¢ni Karose

Tomas Jancarik

Zdenék Rosak, corporate artist in Normalization-era Karosa: This work
recapitulates the career of industrial designer Zdenék Rosék in Karosa, Vysoké
Myto factory, based on his memories obtained in interviews with the author and
information provided in other primary and secondary sources. Rosak’s specific
career was at key moments influenced by important events in Czechoslovak
history of the 20th century (1939, 1948, 1968, 1989), but also by opportunities
present in the long-term trends of national and factory culture. His artistic
contribution to design was influenced by the factory tradition, but also by wider
international trends, filtered by contemporary ideology and practice, and Rosédk’s
formative education in Zlin. As we focus most on the design of the buses that had
the widest impact, we also monitor and analyze wider contexts and influences.
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Uvod

Akademicky sochat Zden&k Rosak (10. 2. 1938, Prostéjov - 9. 12.2023, Chocer)
se narodil do slozité doby. Proto se k vysnénému povolani dostaval tak trochu
oklikou. Stat po roce 1948 suverénné naklddal s podniky i talentem obcant.
Tviirci z generace nastupujici v 50. letech jako Zdenék Rosék ¢i Otakar Diblik ve
srovnani s mezivéle¢nou generaci (F. Kardaus) do kyzenych podnika dorazili az
po prvnich zaméstndnich ptes tzv. ,umisténky, vojenské sluzbé a diky kombina-
ci §tésti a obratného manévrovani. V Rosidkové ptipadé pomohla znalost prostredi
Sodomkovy karosarny (n. p. Karosa), kterou mél pifbuzny, stryc Ing. Kotinek,
ale i ndstroje socidlni mobility, ptizna¢né pro danou dobu a misto, jako byl fotbal

anebo ochotnické divadlo (viz ddle).!

1

Text vznikl v rdmci projektu NAKI II Designéti v ¢eskych zemich a ¢eskoslovensky
strojirensky pramysl (DG18P020VV059), ktery v letech 2018-2022 realizuji
Univerzita Tomége Bati ve Zliné a Ndrodni technické muzeum v Praze. Projekt byl

ptipraven za finan¢ni podpory Ministerstva kultury CR.
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Rosakav tatinek byl zcestovaly matador zahrani¢niho obchodu, ktery za¢inal
roku 1930 u Bati. Od Zdenkova narozeni, béhem okupace a po ni ale vedl Sla-
dovnu v rodnych Ivanovicich na Hané. Ve 20. letech z Ivanovic odesel po sporu
s vlastnim otcem o vedeni malého perletitského podniku (podobny generaéni
spor zazil i Josef Sodomka ml. /1904-1965/, otctv kolatsky podnik v$ak ovlad]
a prebudoval v moderni karosérnu). Rosédkova maminka, dcera zahradnika iva-
novického zdmku, absolvovala obchodni $kolu. Je mozné se ptat, jak a kde by se
drdha Zdenka Rosdka odvijela, kdyby nedoslo k udalostem roku 1948.

Po roce 1948 se rozpoutala vlna represalii. Roku 1950 byl odsouzen Josef
Sodomka ml. spolu s nékterymi spolupracovniky.* Roku 1953 byl i Rosdkav otec
na zdkladé uddni vySetfovan brnénskou StB a sesazen z postu feditele sladovny.
Rodina Rosaki, uz veéetné mladsich bratri Karla (1941-2020) a Jana (*1947),
se vritila do domu dédecka v Ivanovicich.?

Za téchto okolnosti patnictilety Zdenék roku 1953 po ZS pokracuje na inter-
nétn{ pramyslovku s maturitou — SOS automobilni v Zébiehu na Moravé. Ui
se zde i budouci automechanici a zaméstnanci CSAD. Bratr Karel zihy podobné
odchdzi na vyuceni do Tatry v Piibofe.* Techniku vnimal socialisticky i kapita-
listicky tabor jako cosi relativné apolitického. Uplatnéni v ni nachazeli i ,ttidni
nepratelé“ a jejich potomci. Technické vzdélani je tedy v dané dobé racional-
ni volbou.

K podnikové kultute byvalé Sodomkovy karosarny ale také patiila vychova
vlastnich kddru. Josef Sodomka ml., obdivovatel Batova systému, chtél po vélce
vybudovat karosatsky vzdélavaci program. Do jeho odsouzeni se podatilo roz-
béhnout jen udilisté. Zaci zde ale dokézali stavét funkéni prototypy napt. délnika
na vysoké technické i estetické arovni.® Otakar Diblik, ktery se roku 1956 v Ka-
rose uchazel o misto vytvarnika coby absolvent VS s umisténkou, se tak nejprve
dozvédél: ,My nikoho nepotiebujeme, my si to tu déldme sami.“® A tak dévé

2 V. Kulisek, Vzestup a pdd ceského podnikatele, Josef Sodomka (1904-1964), vlastni
naklad autora: Brno 2018, s. 98.

> J. Rosdk, Bavi mé bavit, Albatros: Praha 2021, 1. vydani, 217 s., s. 13.

* Tamtéz,s. 17.

M. Suman-Hreblay, Encyklopedie automobilsi, ceské a slovenské automobily od roku 1815

do soucasnosti, CPRESS: Brno 2018, 208 s., s. 36.

J. Pauly, , Fenomenaln{ Otakar Diblik. Rozhovor s priimyslovym designérem, ktery
zdsadné ovlivnil podobu dopravnich prosttedka v Ceskoslovensku®, 1999, dostupné
z: https:/ /www.czechdesign.cz/temata-a-rubriky/fenomenalni-otakar-diblik-rozhovor-
s-prumyslovym-designerem-ktery-zasadne-ovlivnil-podobu-dopravnich-prostredku-
v-ceskoslovensku [12. 6.2021].

160 Tomas Jancafik



CLANKY

smysl i strategie, doporu¢ena Rosdkovi stry¢kem Kotinkem: do Karosy nejprve
nastoupit a ke kreativnim tlohdm se propracovat.

»- .. jelikoz jsem bydlel na internaté a ucili jsme se i v sobotu, ndvstévy doma
a setkdvani s bratry byly sporadické. . .“ vzpomind Zdenék Rosak.” Od roku 1955
pak rodi¢e pobyvaji ve Vidni, a tak Zdenék formativni léta travi v kolektivu
vrstevnika. Studenti SOS v duchu doby brigadné vybudovali internat, fotbalové
htisté, acastnili se Spartakiady ¢i ,Soutézi tvofivosti mlddeze“® , Aktivity se od-
vijely od z4jmu jednotlivych vychovatelu. Ja jsem hral na kytaru v malém soubo-
ru a repertodr byl spi$ klasicky a netrvalo to dlouho. Jinak jsem propadl fotbalu,
chytal jsem v brance a jako dorost jsme se zucastnovali ztejmé okresniho prebo-
ru... Hodné volného ¢asu jsem vénoval vytvarné ¢innosti a kreslil jsem autiky
v perspektivé a kupodivu tyto vytvory byly na stole i pti mych ptijimackach na
VS UMPRUM:“ 1 o drdze po SOS se Zdenék radi s vrstevniky: péti¢lennd skupina
nadanych a motivovanych zaka si misto dal$iho studia zvolila praxi.'* Umisténky
ptimo do Karosy nebyly, a tak Ing. Kotinek radi vysokomytské CSAD, s nadéji
na pozdéjsi prestup.”!

Nastup do n. p. Karosa Vysoké Myto

Po maturité vroce 1957 Rosak nastupuje do CSAD ve Vysokém Myté a na podzim
na dvouletou vojnu. Tam uz osnuje ptestup do n. p. Karosa pies fotbal. ,Z vojny
jsem napsal do Karosy dopis, ze bych tam rad pracoval a také hrél fotbal za Spar-
tak Vysoké Myto, ktery nebyl firemni, ale funkciondfe tvofili vesmés vedouci
pracovnici Karosy, aby nemuseli do Lidovych milic, a fotbal je bavil. Proto bylo
snadné z CSAD do Karosy prestoupit.'? Josef Sodomka ml. byl sam aktivni sokol.
Clenstvo a aktivity Sokola byly v 50. letech za¢lenény pod TJ Spartak v rémci
ZK Karosy.

7 Dle].Rosék, c. d. (pozn. 2), s. 24.

8

J. Drozd, ,Primyslova $kola automobilni dopravy*, in: J. Hubdlek (ed.), Zdbich
v minulosti i ptitomnosti, Vlastivédny sbornik, dil I, Okresni lidova knihovna v Zébiehu:
Zébteh 1959 ,5.92-101.

7Z.Rosdk, e-mail (17.4.2021, 14:14).

10 7. Rosék - J. Viso — L Paclt, rozhovor (14.7.2021), [Rosidkova éra v n. p. Karosa]
[zvukovy zdznam rozhovoru], archiv autora.

1 7Z.Rosik, e-mail (19. 4.2021, 12:09).
12 7. Rosak, e-mail (13.10.2021, 17:03).
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Jedenadvacetilety Zdenék Rosék nastoupil do Karosy na podzim 1959 na
pozici vyvojového technologa.’® V Karose za¢inal vyvoj autobust fady S 11,
zadany roku 1959, s prvnim funk¢nim vzorkem v roce 1961. Rosak kreslil napt.
podvozkové rosty v perspektive.

V Evropé soubéh povéle¢né rekonstrukce s pokracujici urbanizaci vytvoril
silny tlak na vystavbu sidel a jejich dopravni obsluhu. Situace nahravalaina Zapa-
deé vétsi dloze statu. Technokraticky ptistup mél bez ohledu na politiku relativné
Sirokou podporu.'* Optimalizace socialistického hospodétstvi (na trovni statd
i RVHP) z marxistickych vychodisek podniky sdruzovala do velkych koncer-
nu s cilem ,Gspor z rozsahu vyroby“. Plytvani chtéla predejit tvorbou monopol,
coz ale, jak dnes vime, vedlo ke stagnaci. Podniky redukovala na ,,vyrobni organ®
Funkce, ditve k podnikiim pattici (prizkum trhu, vyzkum a vyvoj, odbyt, export),
oddélovala a centralizovala v pldnovacich komisich, vyzkumnych tstavech, od-
bornych radach, podnicich zahrani¢niho obchodu atd. Plan vyroby byl urc¢en
kvantifikaci prognézy ,skute¢nych potieb” spole¢nosti s ohledem napt. i na za-
meéstnanost. V povéle¢ném nedostatku bylo prioritou RVHP produkovat jedno-
duché vyrobky pro délniky ,co nejlevnéji a nejrychleji a pti zachovani ptijatelné. ..
kvality a modernosti [coZ $lo] jediné omezenim volby... Tviréi otdzky bylo za-
potiebi obétovat. ..“!* Také autobusy z Karosy byly od skon¢eni Horského autobusu
(1957) do padu rezimu odvozovany od jedné zakladni fady (RTO, S 11, 700).

Strategie uvedena vyse kontrastovala s praxi na Zépadé i predvale¢nou tradi-
ci karosdrny Sodomka. Ta se pysnila $irokou paletou kvalitnich vyrobku. Proces
od koncepce po produkei probihal v uzkém sepéti vedeni a vysoce kvalifikovanych
délnika. ,Josef Sodomka mlads$i navs$tévoval mezinarodni vystavy automobilt
v Praze, informace ziskaval i pfi svych tcastech na soutézich elegance... Velmi
peclivé sledoval motoristicky tisk, ktery pomérné obsirné informoval o nejno-
véjsich trendech automobilového pramyslu v tehdy nejrozvinutéjsich zemich
(zejména Francii, Itdlii, Némecku, Velké Britanii a USA), a o ziskané poznatky
se vzdy velmi detailné délil se svymi spolupracovniky. Pti diskuzich se snazil
nastinit vizi novych typt karoserii, o které budou mit zdkaznici zéjem."'® Toto
tvarci prostiedi a jeho vysledky do Karosy lakaly Diblika i Rosdka.

13 7Z.Rosék - J. Viso — I Paclt, c. d. (pozn. 9).

K. Zarecorova, Utvdfeni socialistické modernity. Bydleni v Ceskoslovensku v letech 1945-1960,
Academia: Praha 2015, 1. ¢s. vyd., 419 s., s. 34.

15 Tamtéz, s. 131.

J. Tulis, Pohled do historie firmy Sodomka a dalsich ceskoslovenskych karosdren, Computer
Press: Brno 2010, s. 48-51.
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Vyvoj v n. p. Karosa v 50. a 60. letech Ize vidét i jako dynamickou interakci
mezi pavodni podnikovou kulturou a kontextem vznikajiciho socialistického
hospodaéistvi. Podobna podnikovd kultura v madarském Ikarusu méla zna¢nou
setrvaénost. Slo spise o femeslnou nez ,tovarni“ vyrobu, délnici si zachovali hrdost
na svou praci a — protoze je rezim potteboval - také vliv.'” Po odsouzeni Josefa
Sodomky ml. v Karose zistali jeho blizci spolupracovnici ( Josef Klejch, Miloslav
Riha ad.), kteif se vypracovali z délnickych pozic. Opakované pak v rozporu
s centralnim diktatem dochazelo k pokustim oprasit ,sodomkovské tradice®
(vyvoj ,na vlastni pést’, éra feditele Vitka, viz dale, touha produkovat luxusn&js
autokary atd.).

Centralni planovéni vyroby vyvolavalo zvy$ovani vyrobnich kapacit, v kapita-
lismu vidané snad jen v kontextu véle¢nych dodavek. Spi¢kovéa denni produkce
Karosy se mezi fadou RTO a S 11 vice nez zdvojnasobila (6 vs. 14 kust denné).!®
Ikarus po ziskani vyroby kloubovych autobusti pro celou RVHP patiil k nejvétsim
evropskym vyrobcim' s produkeci pies 13 000 jednotek ro¢né. Vznikl tlak na
hleddni metod vyroby v takovych objemech a jim odpovidajicich vytvarnych
teseni. Pro fadu S 11 Miroslav Krupka a konstruktéti Karosy vymysleli inovativ-
ni ,panelovy” zptisob stavby autobusu — ur¢ity odraz prefabrikované sidlistni
vystavby. Podvozkovy rost byl obestavén panely ¢ela a boka autobusu, prefabriko-
vanymi az po lakovéni a nastrojeni samostatné.”

Pokracujici vyrobu v Karose, kterou na trovni RVHP v roce 1955 ohrozil
Tkarus, méla po pohledném RTO pojistit fada S 11 moderni koncepce s motorem
uprostied pod podlahou. Tu tehdy pouzival napt. Mercedes, Biissing ¢i Berliet.
Vytvarné to byla ,kompozice méstského autobusu bez specidlnich okrasnych
linek, spise urbanistického reseni, které by korespondovalo s tehdy masoveé
stavénymi sidlistnimi celky... na ukolu mimochodem pracoval pozdéji znamy
designér Otakar Diblik, ktery koncem 50. let udélal prvni na¢rt*! Diblik zahy (1959)
odesel do Tatry. Gros vytvarného feseni S 11 mé na konté jeho nastupce J. Papin.

17

Z.Body, , The Hungarian Revolution of 1956 and Its Consequences for the Ikarus

Bus Factory® in: P. Brandon - P. Jafari — S. Miiller (ed.), Worlds of Labour Turned

Upside Down, Brill: Leiden 2020, 143-168, s. 18-19.

J. Viso, 125 let iispésné price, propagaéni publikace Iveco CR, a.s., G tisk: Vysoké

Myto 2020, s. 19 a 24.

9 7Z.Body, ,Enthralled by Size. Business History or History of the Technocracy in the
Study of a Hungarian Socialist Factory®, Hungarian Historical Review 4,20185, s. 966.

20 7, Nalezenec in: M. Harak, Karosa S 11 Legenddrni autobus, Grada: Praha 2020, 1. vyd.,

160s.,s. 39.

2 Tamtéy, s. 38.
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Obr. 1. Predstaveni souboru Mladd scéna , Ju, to se fekne;“ 1962; Zdenék Rosdk prvni
zprava pted scénickou vypravou, kterou navrhl. Foto archiv Zdvodniho klubu Karosa.

Ptes ulitbu vyrobé v podobé unifikace pfedniho a zadniho ¢ela se design drzel
tradi¢ni vytvarné elegance i za cenu lisovanych dilé1 a panoramatickych skel.

Jak v té dobé zije Zdenék Rosdk? Jako technolog se jesté na vytvarnych ukolech
nepodili. Bydli v podndjmu a volny ¢as travi zptisobem ptiznaénym pro dobu,
své z4jmy a moznosti Vysokého Myta: ,Hral jsem tehdy krajsky prebor za Myto
avroce 1962 jsem piestoupil do Sp. Chocen, kde si mé nasla moje celozivotni
partnerka... V Myté jsem se vénoval i ochotnickému divadlu v souboru Mlada
scéna, ktery se zucastiioval celostatnich prehlidek divadel malych forem... Sedél
jsem za bicimi, maloval scénu, hrél a upravoval texty.*

V Mladé scéné Rosdk navézal na rodinnou tradici. Mezi ochotniky v Ivanovi-
cich jsou zminky o Rosacich od roku 1867, Rosékuv otec byl za okupace hercem
i predsedou ochotnického spolku Hand.** Ve Vysokém Myté zase divadelni tradice

2 7.Rosék, c. d. (pozn. 11).
2 F. Hladky, Paméti mésta Ivanovic na Hané, GARN: Brno 2018, 2. vydéni, 286 s.

** ].Slezécek, Handckd sladovna v Ivanovicich na Hané, bakalatska prace, PedF Univerzity
Palackého v Olomouci 2012, 54 s.
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sahd do roku 1825 k A. V. Semberovi. Po zékazu Sokola za okupace bylo loutko-
vé divadlo zachrénéno i pfevodem do majetku karosarny,* po roce 1948 byla ¢4st
ochotnickych aktivit zatazena pod ZK Karosy, kde vydrzela az do roku 1989.
Mlada scéna v duchu 60. let nabizela satirickou a humornou formou zdbavu
i forum pro kriticky komentar a mohly se tu projevit vytvarné ambice a talent
mladého technologa. Prvni divadelni scénu Rosdak vytvoril pro pasmo Mladé
scény Vostiny v roce 1961, vrcholem byly celonarodni prehlidky v Bratislavé ro-
ku 1962, kde byl ocenén i Rosaktv design scénickych dekoraci, a v Usti nad
Labem v roce 1963.

V Rosdkovi ale stdle je i ten pavodni sen: auta navrhovat. Pak v rozhlase né-
hodou sly$i, ,ze pan profesor Kovii by rad uvital vytvarné nadané konstruktéry
a technology, aby se hlésili, tak jsem to zkusil,” vzpomina.*® Ptispélo i to, Ze z péti
spoluzaka ze Zabtehu, kteti ptivodné ve studiu pokrac¢ovat nechtéli, zatim vétsina
zménila ndzor.

Rosakovo vysokoskolské studium

V prvnim ptijimacim tizeni na VSUP Zdenék Rosék v roce 1962 neuspél. ,, Aka-
demicky sochai Jan Hubaéek ucil na vysokomytské LUS a byl mj soused v ulici.
Kdyz jsem neuspél z modelovani u prvnich talentovek, poprosil jsem ho o par
kilo modelovaci hliny a o nékolik konzultaci,” vzpomind Rosdk.”” Mél stésti —
Hubacek byl, stejné jako ucitel Zdenka Kovare Vincenc Makovsky, zakem socha-
fe Jana Stursy.?® Pti druhém pokusu v roce 1963 uz Rosak uspél a na podzim
nastoupil coby podnikovy stipendista na VSUP, a to do Prahy. Zde do konce 60. let
i Kovérovi zici prochdzeli prapravnym prvnim ro¢nikem.” Po deseti letech tak
Zden¢k opét bydli u rodic¢u, kteti v té dobé ziji v prazskych Dejvicich. Nejstarsiho

»  Regiondlni muzeum ve Vysokém Myté, Tuzme se v Mejté, 150 a jeden rok Sokola ve

Vysokém Myté, 2020, panel 9 ,Pod utlakem nacismu®, dostupné z: https://www.
muzeum-myto.cz/cs/mapa-stranek/tuzme-se-v-mejte-150-a-jeden-rok-sokola-ve-
vysokem-myte [29. 12.2020].

26 7.Rosak - J. Vigo — L Paclt, . d. (pozn. 9).

7 Z.Rosék, c. d. (pozn. 11).

28

v

L. Danko, , Talentovand rodina vystavuje spole¢né®, 2021, dostupné z: http://galerie-
vm.cz [20.9.2021].

V. Jakubicek, Zdenék Kovdr — sochaf strojit a ndstrojii, magisterskd prace, FF MUNI,
Brno 2012, s. 66.

29
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Rosdka si studenti zvolili svym zastupcem v akademické obci: ,chodil jsem na
hodnoceni jako zéstupce zaka“* a ,pochytil jsem mnoho véci navic, nez kdyby-
chom byli od za¢itku ve Zliné,” vzpomind Rosdk.*' Rok 1963 v Praze se Rosdkovi
vryl do paméti i svou atmosférou: ,,... zazitky obrovské, uvolnéni, nddherné
vystavy, nadherné filmy. .. Majdlesy. . .“** Zlinsk4 etapa studia za¢ala na podzim 1964.
Protoze se Rosdk v 1été 1964 ozenil a v roce 1965 se narodil jeho syn, vikendy
travil v Chocni a pfes tyden prespaval na koleji ve Zliné a pozdé do noci pracoval
v ateliéru.

Koncepci vyuky ve Zliné v té dobé popisuje Jakubi¢ek.*® Vytvarnd reseni se
pohybovala mezi extrémnimi poély, vyjadfenymi v dile dvou Kovétovych zéku.
Gustav Hldvka jako Kovéf vyznaval plasticky, intuitivni sochatsky ptistup. Archi-
tekt Frantisek Crhak naopak posluchace zasvécoval do racionalniho ptistupu
k tvorbé.** Rosak sém v modelaci zprvu tihl k ,volnym aerodynamickym tvaram®*

V zlinské skole tehdy probihal genera¢ni zapas o pristi tvarové smérovani
designu, analogicky ,boji o hranatou tramvaj“ v Tatfe mezi Frantiskem Kardausem
a nastupujici generaci.** Geometrické formy nakonec prevlddly. Prof. Kovif,
technologicky i filosoficky presvédceny zastance biomorfnich plastickych tvara
a humanistického piistupu, se zprvu novému ptistupu brénil.*” Vicero zdroju dle
Jakubi¢ka® zmitiuje vliv roéniku 1961 a trojice Pavel Skarka (*1942), Miroslav
Sindler (*1943) a Vladimir Pta¢ek (*1937). Pti¢ek, pozdéji designér vypoletni
techniky pro n. p. Aritma,* ve vzpominkdch Zderika Roséka vystupuje nejvyraz-
néji: ,,... byl drzej a tomu Kovérovi oponoval. .. Kovat modeloval barokni tvary,
mackal a cizeloval to do ktivek a podobné. A VIida Pté¢ek prosazoval... na

30 Z.Rosak - J. Vigo — L Paclt, c. d. (pozn. 9).
31 7Z.Rosék, e-mail (2.5.2021,12:21).

32 7. Rosék - J. Vido — L Paclt, c. d. (pozn. 9).
33 V. Jakubi¢ek, c. d. (pozn. 27).

3 Tamtéz.

35 Z.Rosék - J. Viso — L Paclt, c. d. (pozn. 9).

36 J. Huldk, ,0d automobilt po stavebni stroje. Transformace designerského damyslu

v normalizaénim pramyslu‘ in: I. Lorencova (ed.), Véda a technika v Ceskoslovensku
od normalizace k transformaci, NTM: Praha 2012, 151-162, s. 160.

7 V.Jakubiéek, c. d. (pozn. 27), s. 77.

3% V.Jakubicek, e-mail (20.10.2021, 14:43) Re: Ak. soch. Rosak [online], Message-ID:
82541a46dd754b8daa683ac600c51565@galeriezlin.cz.

¥ J. Kotalik, Zdenék Kovdr a jeho Zdci, katalog k vystavé, Nérodni Galerie: Praha 1987,
1. vyd, s. 50.
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mramorovou desku se nalila sidra, a z toho se sklddaly kompozice, [takze] jsme
zacali délat roviny, ani ne vypnutou plochu, ale prosté roviny“*

Roli vzméné estetiky snad sehralo i to, ze aeronautiku préavé na trané sttidala
kosmonautika. Méla odezvu v sci-fi snimcich jako IKARIE XB1 (1963, Barran-
dov). Jeho vypravou, plnou hexagonii a rovnych ploch, se tidajné* inspiroval
Kubrick pro film 2001 Vesmirnd odyssea (1968). Hudbu k Ikarii slozil dvorni
skladatel zlinskych filmovych ateliéra na Kudlové Zdenék Liska. Pavel Skarka
a Miroslav Sindler dle Roséka ,chodili na Kudlov, tam méli réizné projekce [a] byli
uplné fandové“*

Vyvoj v Karose a oboru béhem Rosakova studia

V dobé Rosékova studia se roku 1965 z Argentiny vraci do Karosy byvaly vyrobni
naméstek a zaméstnanec podniku od roku 1950 Ing. Jiti Vitek. Ve funkci reditele
ma vybudovat moderni automatizovanou vyrobu autobust fady S 11. V uvol-
néné atmosfére 60. let je mozné, aby ,francouzské firmy Tunzini a CFC dodaly
lakovnu a dopravnikové zafizeni,* s dokon¢enim pomohla Jugoslédvska stavba,
ba aby Vitek tkol svétil Otto Kostovi (1920-1992), nékdejsimu Sodomkovu
spolupracovniku, ktery byl v 50. letech rovnéz odsouzen a uvéznén.*

Objevil se i napad autobusy S 11 exportovat do zahranié¢i systémem CKD
(completely knocked down) vyroby. ,Joint ventures®, umoznujici obejit dovozni
cla, mohl Vitek vidét v Argentiné a panelova stavba dobie vyhovovala transportu
v ,rozlozeném® stavu. V praxi se ale CKD montdZ uplatnila az pti exportu fady 700.%

V kazdém pripadé se Vitek snazil zdbér Karosy opét roz$itit mnoha sméry.
,Byl to muz velice chytry, s velkym rozhledem a mimotddné aktivni. Do fizeni
Karosy okamzité vnesl nové zpusoby a béhem krétké doby ve Vysokém Myté i na
poboénych zévodech vznikala celd fada unikétnich vyrobka... Jiz v roce 1967

% 7. Rosik - J. Viso — L. Paclt, c. d. (pozn. 9).

1 S. Wigley, ,,50 years of 2001: A Space Odyssey - five films that influenced Kubrick’s
giant leap for sci-fi‘; 2018, dostupné z: https://www2.bfi.org.uk/news-opinion/
news-bfi/lists/2001-space-odyssey-stanley-kubrick-influences [13. 9. 2021].

Tamtéz.
# 1. Vido, c. d. (pozn. 18), 5. 25.

# A. Andrle, Osobnosti Vysokého Myta 1310-2001, Augustin Andrle: Vysoké Myto
2001, S11s.

# Tamtéz,s. 28.

42

Zdenék Rosak, podnikovy vytvarnik v normalizacni Karose 167



DVT - DEJINY VED A TECHNIKY LVI (2023), 4

prosadil ucast Karosy na XVIII. Vystavé Semaine Internationale du Car Nice
6.-10. 5. 1967. Z jeho piikazu byl pro tuto vystavu upraven dalkovy autobus SD
11 Evropabus, ve vyvoji vyroben novy lizkovy ptivés za autobusy LP 30 a do
Nice jako exponit byl odeslan také méstsky autobus SM 11. Uéast byla tspésnd
a domu se Karosa vratila s pohéry,” vzpomina Josef Vigo.*

Vystava autobust v Nice, s tradici sahajici az do roku 1948, umoznovala
porovnani autobusu v fadé technickych, provoznich i estetickych parametri.
Ptedni evropsti vyrobci se pravidelné zacastnovali a predstavovali nové modely.
Roku 1967 to byl napi. dvoupatrovy Neoplan Skyliner NH 22 ¢i divoké kreace
francouzské karosdrny Heuliez. Zastoupen byl i Mercedes s 0302, Setra, Van
Hool ¢i Berliet s Cruisairem podle navrhu L. L. Lepoixe.

Kromé Karosy se v roce 1967 (50. vyro¢i VRSR) poprvé v Nice objevuje — a je
ocenéna*’ — i vyprava z tehdejsitho SSSR:* Zil, PAZ 665, futuristicky LAZ 67
Ukrajina z GSKB - ,hlavni svazové kancelate konstrukce autobust v ukrajinském
Lvoveé. K takovym kontaktim dozrily politické podminky. Po vystoupeni Francie
zNATO roku 1966 ,orientace na Sovétsky svaz a zemé sovétského bloku byla. ..
jednim z trech pilita gaullistické zahrani¢ni politiky“,* kterd sméfovala ,proti
americké predominanci v zipadni Evropé, kterou de Gaulle povazoval za ,pte-
zitek “*° Francouzské podniky poté v socialistickych stdtech uplatnily i licence:
Renault v Rumunsku v Dacii, 1966, Saviem v Avii v CSSR, 1967, Berliet v polském
Jelezi, 1972.

Roli hralo i Chrus¢ovovo téni v SSSR 60. let. Politika mirové koexistence
nahradila paranoidni autarkii pozdniho stalinismu, kdy si staity RVHP predev$im
mély poméhat mezi sebou. Vzrostla vidha spottebniho pramyslu, designu a kon-
taktu se Zdpadem. ,Vyzkumny institut technické estetiky“ (VNIITE), zalozeny
Jurijem Solovjovem v SSSR roku 1962, patiil za Zeleznou oponou k institucim

4 1. Viso, e-mail (14.5.2021, 18:34).

¥ D. Orlov, ,Xponuxka, rop, 1969. Coserckuit aBrobycHsrit aBanrapp’, 2014, dostupné

z: https://www.oldtimer.ru/blogs/denis_orlov/khronika-god-1969-sovetskiy-
avtobusnyy-avangard/ [15. 1.2022].

# Laz-legend, ,AA3-699A «Arokc> Aast Semaine Internationale du Car 1967¢ 2015,
dostupné z: http://laz-legend.ru/avtobusy-laz-699/avtobus-laz-699a-lux.html [ 14.
10.2021].

# L. Motejlkové, Ceskoslovensko a Francie 1948-1968. Ceskoslovensko-francouzské
diplomatické a kulturni vztahy v letech 19481968, dizerta¢ni prace, FF UK, 2014,
dostupné z: https://dspace.cuni.cz/handle/20.500.11956,/72887 [24.10.2020], 5. 9.

0 Tamté, s. 85.
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nejvice otevienym svétu.”' Skola ,Senezh® navazala kontakt s ulmskou levicovou
a odkaz Bauhausu rozvijejici Hochschule fiir Gestaltung (HfG, 1953-1968).52
Roku 1964 probeéhla navstéva HfG v SSSR.*>* VNIITE se stal ¢lenem ICSID
(International Council of Societies of Industrial Designers) v roce 1965, kdy
kongres ICSID prvné navstivil i Zdenék Kovat. HfG si zvala napt. Otakara Dib-
lika’* a Petra Tu¢ného, nebot plénované hospodéistvi v HfG budilo zéjem pii-
slibem masového uplatnéni védeckého pristupu k designu, ktery se negativné
vymezuje vici komerénimu ,stylingu®. Vznikla tak urcitd platforma, fesici po-
dobné problémy z podobnych vychodisek.

Na této ideové platformé je intenzivné reSeno také téma designu autobusu.
V Némecku vyvoj ,standardnich autobusa® silné ovlivnil Herbert Lindinger
z HfG, vitéz ideové soutéze z let 1965/66. Pul tuctu velkych némeckych vyrob-
ci vletech 1967-1968 predstavuje prototypy a nasledné se také déli o vyrobu
1. generace (od roku 1969) a 2. generace (od 1984) autobustl. V SSSR v letech
1950-1967 osobni doprava v méstech vzrostla 20kréat a podil autobust na ni
zaroven 4,5Skrét — autobusim se intenzivné vénuji svazové instituce jako NAMI
v Moskvé a GSKB ve Lvové.*® Nasledné i v SSSR vznikla standardizovana vozidla,
produkovand v obrovskych objemech, napt. trolejbus ZIU 9 (1972) &i autobus
LiAZ 5256 (1986).

V bulletinu Solovjovovy VNIITE Technileskaja estetika v ro¢niku 1964 najde-
me ¢lének® V. Panfilova ,Konstruovini méstského autobusu® s fotografiemi
designérského modelu v méfitku. Clanek ilustruje dobové Gvahy o této proble-
matice v socialistickém tébofte.

Jsou zde ohledy vyrobné-konstrukéni: eliminace drahych panoramatickych
skel, volba svétlé barvy, kterd md skryt ,technologické chyby, které nevyhnutelné
vznikaji pti vyrobé karoserii®*” ale také vytvarné: design ma korespondovat

S1

K. Serulus, Design and Politics, The Public Promotion of Industrial Design in Postwar
Belgium (1950-1986), Leuven University Press: Leuven 2018, 324 s., s. 138.

T. Cubbin, Critical Soviet Design: Senezh studio and the utopian imagination in late
socialism, doktorskd kandidétska price, The University of Sheffield, 2016, 320 s.,
dostupné z: https://etheses.whiterose.ac.uk/15881/1/dissertation%20white%20rose.
pdf [4.2.2022].

53 Tamtéz, s. 137.
S J. Pauly, c. d. (pozn. S).
55 D. Orlov, c. d. (pozn. 42).

56

52

V. Panfilov, , Koncrpynposanne ropoackoro asrobyca’y Textuseckas acmemuxa 1 (4),
1964, suuuma: Moskva, ISSN: 0136-5363, s. 14-15.

7 Tamtéz.
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ey

Obr. 2. Autokar Karosa SD 11, Superlux“ v Nice, 1969. Foto archiv IVECO.

s architekturou, jednobarevné provedeni ,umoznuje odhalit hlavni sochatsky
zdmér formy“>® Hranatd forma se zfikd aerodynamiky, ale prabézny zlom v bo¢-
nich sténdch skiiné vytvarné ,ptidava autobusu prvek dynamiky“* To svéd¢i
o zapase s ,krabicovitym® vysledkem striktné utilitirniho piistupu, ktery kritizo-
val i Kovat.®

Zohlednéni vyrobnich postupt v kombinaci s ur¢itou interpretaci moderni-
stické estetiky je patrné z designérskych studii a prototypt autobust, provedenych
v Némecku i v socialistickém tabote od poloviny 60. let (napt. Jelcz 039, 1970,
LAZ 360 E, 1970, Autosan H10, 1978). Jista odtrzenost ideové platformy od
vyrobni a karoséiské praxe vsak zpusobila, Ze nasledné sériové vyrobky ztidka
dosahly vytvarné ¢istoty koncepénich studii.

8 Tamtéz.
5 Tamtéz.
60 V. Jakubiéek, c. d. (pozn. 27),s. 77.
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Rosak se vraci do Karosy - vystava v Nice

Zdenék Rosdk se vraci do Karosy v dramatickém roce 1968. V poslednim ro¢ni-
ku VSUP dalkové pracuje na diplomové préci — evoluci obytného piivésu ,Racek*
z roku 1967 do obojzivelného karavan-hausbotu SW3. Zapojil se ale i do prace
na expondtech pro piiéti vystavu v Nice. Uspéch Karosy v roce 1967 byl ,velkd
pobidka... 2 roky se vyvojové oddéleni pripravovalo na dalsi ucast, kde chtélo
ptekvapit novymi vyrobky na §pickové urovni“® Karosa testuje modernéjsi
architekturu s motorem vzadu. Nové exponaty — luxusni autokar Karosa SD 11 2050
»Superlux“ a sedmimetrovy autobus A30 D7 na podvozku Avia/Saviem — expe-
rimentuji s nastupujicim geometrickym stylem. Kazdy nakonec predstavuje jeden
zhlavnich ptistupt (viz déle). Pfi praci na A30 D7 Rosak spolupracoval s Josefem
Klejchem, ktery na néj zapusobil pfirozenym vytvarnym citem — ,on mne pre-
svédcoval: tohle musi byt takhle, takhle, a jenom mirné vypnuté“®* Superlux uz
v té dobé déld jizdni zkousky, ale Rosdk se u¢astni kosmetického doladovani.

Panfilovav ¢lanek z roku 1964 popisuje prvni vytvarny ptistup, ktery se snazi
formu dynamizovat. V ideové soutéZi na design standardizovaného autobusu®
vletech 1965/1966 byl zastoupen névrhy Rudolfa Strausse, L. L. Lepoixe i jednou
verzi navrhu tymu Herberta Lindingera. V Nice roku 1967 jej pouzil Heuliez
& LAZ 67 Ukrajina. I pozdéji (1973) se jim zabyvalo mj. designové oddéleni
Klockner-Humboldt-Deutz.** V praxi se ale pfili§ neprosadil: ve vytvarné ¢itelné
podobé vede k ,neergonomickému® zuzovani prostoru salonu od podlahy ke stro-
pu. Tento vytvarny pristup se sodomkovsky umétenym a kultivovanym zptsobem
promitd zejména do predniho ¢ela ,malé“ Karosy A30 D7.

Druhy ptistup, vychdzejici z klidnéjsi a monumentalnéjsi kvidrové hmoty
s jemné vypnutymi plochami, L. L. Lepoix aplikoval roku 1964 na Berlietu PR 250
Cruisair a Herbert Lindinger na ocenéném ndavrhu v jiz zminéné hamburské
ideové soutéziz let 1965/66. Design Karosy SD 112050 Superlux se nakonec
vydal timto druhym smérem.

' J.Viso, c. d. (pozn. 41).
62 Z.Rosék - J. Vigo - L Paclt, c. d. (pozn. 9).

6 A. Lutz, ,1968-2008 Vor 40 Jahren erster Standard-Linienbus in Hamburg, Ver-
kehrsgeschichte(n) vom Hamburger Nahverkehr, HOV-Aktuell 27,2008, dostupné
z: https://wwwyumpu.com/de/document/view,/22322612/2008-vor-40-jahren-
erster-standard-linienbus-in-hamburg [ 14. 5. 2020].

¢ Lastauto-Omnibus S, 1973, ,Design im Omnibusbau. Ein Blick hinter die Kulissen
der Designabteilung von KHD in K6In‘) ETM EuroTransportMedia Verl., s. 37-39.

% A.Lutz, c. d. (pozn. S8).
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,Otcem” ndvrhu Superluxu byl vedouci konstrukce Miroslav Krupka,* jednu
sadrovou maketu s vyslednym fe$enim piedniho ¢ela ale pravdépodobné zhotovil”
i konstruktér Miloslav Riha. Riha se podilel na konstrukei viibec prvni Sodom-
kovy autobusové karoserie roku 1928 a pattival k jeho nejuz$imu kruhu.”
Stale zde tedy byla praxe ,starych sodomkovca” - citlivost k dobovym trendum
akonstrukéni a vytvarny cit, ziskany dlouhou praxi. Definitivni ztvarnéni predni-
ho ¢ela Superluxu bylo $tastné, mezi ostatnimi autobusy ojedinélé, s predsunutou
hmotou, kterou Ize vnimat i jako ,pokracovani plastického prolisu u svétlome-
ti fady S 11 v hranatém jazyce® Zde, v horizontalni mtfzce chladi¢e byly skryty
zdvojené reflektory, jejichZ vnitfni par se natdcel spole¢né s volantem.

Na cestu do Nice Josef Klejch Rosakovi ,pfenechal své misto, aby mohl vidét
svét“’® Rosék se v 1été po obhajobé diplomové price md stat podnikovym vy-
tvarnikem. Vytvarny osud Karosy tak bude v jeho rukou a Klejch si byl nepo-
chybné védom dulezitosti kontaktu s dénim v zahrani¢i.” Karosa opét sklidila
uspéch. Superlux ,na vystavé ziskal 2. misto mezi vystavenymi délkovymi autoka-
ry, sttibrny pohér a zlatou medaili Svazu italskych konstruktérti”> Sedmimetrovy
autobus A30 D7 v dalkovém provedeni ziskal 3. misto ve své kategorii a dalsi
ocenéni za dosazenou konstrukéni bezpe¢nost.” I v roce 1969 se jesté zucastnila
sovétskd vyprava vozt PAZ turist a LAZ Ukrajina 69-Ljuks.”* Prvné se zt¢astnil
a ocenéni si odnesl’ také Ikarus za produkéni typ 250 s designem od Laszla
Finty.

Na vystavu navazovalo cca dvoutydenni turné po vybranych evropskych
méstech, ,Rallye touristique international EUROPE-COTE D’AZUR". Rosdkav
prvni vétsi vylet do ciziny pfisel ,za S minut 12 Gustav Husdk vystiidal Alexan-
dra Dub¢eka 17. dubna 1969, ani ne tfi tydny pred za¢atkem vystavy. Zatimco

6 Z.Rosék, c. d. (pozn. 8).
¢ Dle Rosékova tsudku, Z. Rosak, c. d. (pozn. 8) a c. d. (pozn. 29).

% M. Hardk, Autobusy Karosa 700, historie, vyvoj, technika, modifikace, Grada: Praha
2014, 1.vyd., 160s., s. 16.

% J.Vido, c. d. (pozn. 18).

70 Z.Rosék - J. Viso — L Paclt, c. d. (pozn. 9).

7' V. Kulisek, c. d. (pozn. 1),s. 114-118.

72 ].ViSo, c. d. (pozn. 41).

73 J.Vido, c. d. (pozn. 18), 5. 26.

7 M. Harak, Autobusy a trolejbusy vychodniho bloku, Grada: Praha 2014, 232 s., 5. 222.

75 L. Kukla, , A nizzai, a monacdi és a genfi®, 2018, dostupné z: https://polaris.

blog/2018/07/24/a-nizzai-a-monacoi-es-a-genfi/ [15.11.2021].
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Obr. 3. Dobové tendence v designu autobust. Ve sméru hodinovych ruci¢ek: 1964, ndvrh
linkového autobusu SHKB (podle Techniceskaja estetika); Herbert Lindinger, soutézni
ndvrh na VoV Stadtlinienbus, 1966, Berliet Cruisair, 1967, produkéni autokar dle ndvrhu
L.L. Lepoixe; Herbert Lindinger, 2. varianta soutézniho ndvrhu na V6V Stadtlinienbus,
1966. Tlustrace autora.

vysokomytska vyprava brazdila cizinu, v CSSR setrvale ,ptituhovalo® Prostted-
ni z bratii Rosédkt pak emigroval do Svycarska a nikdo z rodiny se dlouho za
hranice nepodival.

Obdobi normalizace

V roce plného spusténi vyroby tady S 11, 1970, byl Jiii Vitek odvolan z funkce,
odesel i Otto Kosta.” Protoze Superlux se stal ,jakymsi ,zakézanym' projektem. ..
Radalidi, kter4 na tomto autobusu pracovala, byla né&jakym zptisobem pro roce 1968
perzekvovana.“”’ Predchozi tvardi asili bylo pferdmcovano jako ,pravicovy opor-
tunismus®. Rizeni Karosy se ujali ,,soudruzi z THZ®, tovarny na hasici zafizeni
sloucené s Karosou roku 1962. Novy feditel p. Hromadko ,vSechny tyhle krasné

76 A.Andrle, c. d. (pozn. 38).
77 M. Hardk, c. d. (pozn. 20), s. 37.
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vyvojové véci... zastavil a snazil se jenom vyrdbét autobusy na lince””® V Karose
tak zavladly typické normaliza¢ni poméry, jaké popisuje Hulédk.” Sousttedéni na
nezbytné a neochota k experimentu vytrvaly az do sklonku 80. let.

Obdobi tani a tvaréiho sblizovdni mezi Vychodem a Zapadem celkové oku-
paci CSSR skontilo® a cenu svym zptasobem zaplatily obé strany konfliktu.
Roku 1971 se ,,znormalizovand“ Karosa uz Nice neztcastnila, ale uz naplanova-
nou tcast zrusil i rusky PAZ.

Hlavnim tkolem konstrukee i designu (a Rosakovym stézejnim dilem) v nor-
maliza¢nim obdobi byla ptiprava nové generace autobust, fady 700. Pteslo se ke
koncepci s motorem vzadu, pokracovala ,panelova stavba‘ a zejména dalsi racio-
nalizace vyroby. Dle konstruktéra Jana Cerného ,nova typova rada byla konci-
povéna na co nejmensi pracnost, coz znamenalo zjednodusené fec¢eno narezani
jeklovych profila a jejich svateni“® Podobné pozadavky byly kladeny i na sou-
bézné vyvijenou unifikovanou fadu tramvaji KT v Tatfe.** Prvni prototypy mély
shodné ,ostré” rohy oken. U obou vyrobku bylo feSeni shodné opusténo kvuli
nevyhovujicim mechanickym vlastnostem. Na vyvoj fady 700 bylo proinvesto-
véno cca 62 miliont,* na dal$i modernizaci vyroby 250 miliona, z toho 80 % na
strojni vybaveni.**

Vytvarné §lo utady 700 o pievedeni ,,showcaru“ Superlux do podoby masové
produkovatelné socialistickou vyrobni filosofii. Zmizelo plasticky fesené celo
s rozmérnym panoramatickym sklem. Ztvérnéni v duchu dobovych trendi (zejm.
italskych a francouzskych) je syntetizovano do celku, ktery vynik4 vyvazenosti.
Minimalisticky geometricky piistup piedjimal vyvoj v segmentu (Standard-
ni autobusy 2. generace) a de facto naplnil i pozadavek nad¢asovosti. Po¢itdéme-li
po Karosu 950, zakladni schéma Karos 700 s dvéma velkymi ,facelifty“ ¢el totiz
vyjizdélo z tovarny 25 let. A¢ nejméné pracnd je stavba boku skiiné z jakla zcela
rovnych, jako u tramvaji Tatra KT, Karosa 700 se drzi jemného vypnuti ploch,
ma tedy ,hranaty“ styl, ale zachovéva si tyto drobné, produkéné néro¢néjsi, ale
karosatskou zku$enosti diktované finesy.

78 Z.Rosék - J. Vigo — L Paclt, c. d. (pozn. 9).

7 J.Huldk, c. d. (pozn. 34).

80 T. Cubbin, c. d. (pozn. 47),s. S1.

81 M. Harék, c. d. (pozn. 63), s. 18.

8 R. Mara, Tramvaje unifikované typové fady tS, Pavel Malkus: Praha 2014.
3 M. Harak, c. d. (pozn. 63),s.7.

% ].Vio, c. d. (pozn. 18), 5. 27.
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Obr. 4. Navrh typové fady 730-1c, autor Zdenék Rosék, 1971. Foto archiv IVECO.

Celo Karosy 700 — Rosdkiiv nejmarkantnéjii vytvarny vstup — piindsi vice
sproduktovy“ pfistup, s prvky asymetrie, ptiznané tektoniky jednotlivych dila
a aditivni kompozice (napt. fazetovany prsni panel s asymetricky umisténym
priaduchem), v ném? technologické tolerance nerusi. Aditivni kompozice (srov.
Ptackovo sklddéni ze sddrovych desek ve Zlin&) se dobte hodila pro riizné stroje.®
Méla ohlas v tvorbé rady Kovarovych zaka. Na Zapadé ji do extrému doved] ra-
kousky Steyr Citybus (prototyp 1972) z pera L. L. Lepoixe.

Ptechod fady 700 k sérii zpomalovaly moznosti i (ne)ochota monopolnich
dodavatelti. A¢ na prvnim funkénim vzorku z roku 1973 je vytvarné feseni exte-
riéru kromé detaila uz v podstaté definovano, do zahdjeni vyroby ubéhlo dalsich
8 let.® Vytvarné to vsak vedlo i k nad¢asovéjsimu feSeni. V roce 1981 autobus
Karosa fady 700 obdrzel zlatou medaili na Mezindrodnim strojirenském veletrhu
v Brné a soucasné byl zafazen mezi nejlepsi vyrobky oboru i rezortu.”

Rosak byl aktivni v odbornych raddch a komisich, zejména ,TVKar pti GR CAZ
[Generaln{ feditelstvi ¢eskoslovenskych automobilovych zavodi], se kterou
jsme jezdili po automobilkach a hodnotili budouci auta jesté ve fazi modelu, pipadné

85 J.Huldk, c. d. (pozn. 34).
8 Tamtéz.
M. Harak, c. d. (pozn. 63), s. 8.
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funkénich vzorkd... V TVKaru pasobili i designéti Strejéek a Spaniel, obéas
i Vasek Kral, Ondtej Skotepa a ze Skodovky Viclav Capouch.“*® Na této tGrovni
jesté doznivaly i uréité zahrani¢ni vlivy — spolupréce Tatry s Vignale (1967-1969)
na modelu 613 (1974) a Skody s Italdesignem (1969) na tadé 720, s vytvarnym
vlivem na sériovou fadu 742 (1976). Diéle »panovaly mezi ¢eskymi techniky
a konstruktéry z Avie, Liazu a dalsich automobilek velice dobré, az pratelské
vztahy s jejich francouzskymi kolegy z Renaultu“® po nédkupu kabin Saviem roku
1973 Avii. Berliet nabidl pro LIAZ 100 i kabinu TR 300, navrzenou Lepoixem.*

Normaliza¢ni vedeni Karosy zna¢né omezilo paletu vyrobka ve vyvoji, a tim
i rozsah Rosdkovych dkola. Zakladem pracovni ndplné bylo vytvarné feseni
derivata fady 700. Postupné na jeji bézi vzniklo kolem 30 prototypti, tprav
a néstaveb,”! vytvarné byla fe$ena hasi¢skd a komundlni vozidla byvalé THZ.
Nékter4, napt. CAS 25 (podvozek Liaz, kabina Karosa 700) anebo CAS 32 (kabi-
na a podvozek T815), si ziskala oblibu i odborna ocenéni.”

Ptesto Rosak nemél, jak tikd, nékdy ,do ¢eho pichnout®*® Ujal se tak i propa-
gace: prezentace Karosy na veletrzich a vyroby grafickych materidli ve spolupraci
s Motokovem.” V letech 1977-1989 Rosdk také vytvoril pres pul tuctu reliéfa
a plastik do architektury, coz bylo typické pro Kovéie i fadu jeho Zaka.”

80. léta a doba transformace

Prohlubujici se hospodatska recese poc¢atku 80. let vyvolala prvni naznaky refo-
rem. Kolektiv Karosy pod zastitou technického nameéstka Jaroslava Trnky od
roku 1982 na vlastni pést vyvijel kloubovou modifikaci fady 700.° Na otevieni

8 Z.Rosék, c. d. (pozn. 29).

% D. Fejgl, ,Taha¢ Liaz s kabinou Berliet (Renault)®, 2016, dostupné z: http://www.
liaz.cz/berliet.php [S. 7.2021].

Tamtéz.

' ].Viso, c. d. (pozn. 18).

2 Karosdt 3,2018, ,Kulatiny Zderika Rosdka’ s. 5.

% Z.Rosak - J. Vigo — L Paclt, c. d. (pozn. 9).

Tamtéz.

% J.Kotalik, Zdenék Kovdi a jeho Zdci, katalog k vystavé, Narodni Galerie: Praha, 1987,
1.vyd., 122s.

% M. Hardk, c. d. (pozn. 63), s. 20.
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délnice D1 (1980) reaguji délkové verze Karos LC 736 LC3 a LC4.”” Rosék
tesi i prototyp LC 736.40 (1988) konstruktéra Ing. Cerného se sklonénym ¢éelni
sklem, a prototyp modernizace tady 700, autobus B831 (1987) unifikovany
s trolejbusy.

Ve svété vyvoj dospél k architektute zdjezdovych autokar se zvysenou pod-
lahou (s loznici pro tidice pod podlahou, WC atd.). Ikarus si koncem 70. let
prosadil méstskou (400) a ddlkovou (300) fadu. V Karose ale vyvoj narézel na
neochotu vedeni vydat se za hranice jedné unifikované konstrukce. To ilustru-
je anekdota, na kterou vzpomina Rosék,” kdy pry $éf vyvoje mj. prohlésil, ze se
nebude délat zvyseny autobus, protoze by neprojel nizkymi vraty vyvojové dilny.

Vyvoj zvy$enych autokart tak byl mozny az po roce 1989. Mnoho zdkaznika
takové zdjezdové autobusy pozadovalo. Snahy o spolupraci s Neoplanem ¢i Ika-
rusem nevedly k vysledku.” Do Karosy byl proto zpét povoldn konstruktér Jozef
Nalezenec (*1932). Ten v roce 1988 na Tchaj-wanu ve firmé United Riches
stavél zvysené autokary'® na podvozcich Karosa a po navratu v CSAO Caslav
spoluzalozil firmu OASA, kterd stavéla podobny autokar podle jeho zkusenosti.

Nalezencova konstrukce v kombinaci s Rosakovym vytvarnym fesenim vedly
k zvy$enému autokaru Karosa HD 12 (1991). Vice nez 15 novych paneli karo-
serie z lamindtu umoznilo prechod k jemnéj$im, zaoblenym tvaram. Moderni
dojem dotvarely soudobé prvky vnéjsiho osvétleni. Autokar byl ocenén na praz-
ském (1991) i brnénském (1992) veletrhu. ,Tehdy jsme se tam [v Praze] sesli
absolventi od Kovéte Zdenék Zdafil, Pavel Skarka a tusim i Ivan Linhart. Pfijali
muj ndvrh velmi kladné¢, pro mé to uz byla, bohuzel, labuti piseri pred odchodem
z Karosy,” vzpomind Rosék.'”' Byla to uz pomalu i labuti pisen Karosy v oblasti
zdjezdovych autobusu se zvy$enou podlahou.

Doba transformace vyvolala persondlni zmény a start s ,¢istym stolem”. Od-
chazi Rosdkitada pozdéjsich zakladatela SOR Libchavy: ,generdlni feditel Jaroslav
Trnka, spole¢né s tehdej$im obchodnim feditelem Vlastimilem Mokrej$em,
vedoucim konstrukce autobusti Janem Cernym a jeho kolegou z konstrukce
Petrem Formankem®'* Postsocialisti¢ti vyrobci ¢elili pddu odbytist v RVHP
aliberalizaci doméciho trhu, coz bylo nejhorsi pro exportné orientovany Ikarus.

97 Tamtéz, s. 26.

% Z.Rosék - J. Vigo - L Paclt, c. d. (pozn. 9).
9 Tamtéz.

100 Tamtéz.

1017, Rosak, e-mail (14.10.2021, 12:07).

12 M. Harék, Autobusy SOR, historie, vyvoj, technika, modifikace, Grada: Praha 2017,
2.vyd, 128s,s. 10.
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Do Karosy roku 1993 kapitalové vstoupil Renault, ta se docasné, ale Gspésné
preorientovala na $kolni autobusy Récreo na bazi fady 700 a nyni je soucasti
koncernu IVECO. Velké koncerny ovem ovladly i mnohé véhlasné vyrobce,
ptsobici neptetrzité v trznim prostiedi, jako je Kissbohrer SETRA (1995, Merce-
des) & Neoplan (2001, MAN). Je to tedy disledek technologického a hospodat-
ského vyvoje obecné, nikoliv jen transformace.

Na podzim roku 1992 se Zdenék Rosék prvné méni v designéra na volné
noze. Je mu 54 let. ,,Po odchodu z Karosy jsem se stal ¢lenem hradecké pobocky
UVU [Unie vytvarnych umélca] a pies ni a pies komise ustiedni jsem pracoval
a predkladal projekty.“'® I Rosakova dal$i tvorba méla, zejména diky spoluprici
s Varielem a SOR Libchavy, vliv na podobu ¢eskoslovenské kazdodennosti, to uz
je ale jina kapitola.

Summary

Zdenék Rosdk’s journey to the coveted job of an automobile designer in Karosa -
the former bespoke body company Sodomka, Vysoké Myto — was winding. He
was born into the family of representative in foreign trade, but after 1948 this was
not an advantage in Czechoslovakia. He left family at the age of 15 to a boarding
technical high school, then to CSAD in Vysoké Myto. Being an active soccer
player helped his transfer to a technologist job in Karosa — factory culture has
intertwined with sports since Mr. Sodomka’s membership in Sokol. Subsequent
engagement in amateur theater at the Workers Club in Karosa showed his artistic
ambitions and prowess. Then, from 1963, he could study at the VSUP in Zlin as
a corporate scholarship holder.

Meanwhile, Karosa flourished through large investments in modernizing
production combined with entreprising management culture, Sodomka-era
capital of expertise, and renewed opportunities for foreign relations during the
1960s.

By the time Rosak’s studies ended in 1969, development in Karosa was stifled
along with the Prague Spring. He had a brief opportunity to work as an artist
alongside the “old guard” panelbeaters on projects for the bus exhibition in Nice,
which he also visited.

In the normalization period, he succeeded in translating the concept of exterior
design, introduced in Nice, into a new generation of mass-produced buses of the

103 7, Rosék, c. d. (pozn. 29).
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“700” series. He combined good practices from the Sodomka-era with a more
contemporary product-like approach, for which he gained professional recognition.
The turbulent period of transformation after 1989 drove him away from the
company, and so the ubiquitous “700” buses and their derivatives became his
most important legacy from the Karosa period.
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