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Pribéh designu Babetty

Zdeno Kolesar

The story of Babetta’s design. The article deals with the development of the design
of the motorcycle Babetta, which was produced in Povazské strojdrne in Povazska
Bystrica (Czechoslovakia) in two types from 1971 onwards. The outstanding design
by Jindtich Safatik was awarded the Gute Form, a prestigious German design prize,
in 1974. The article focuses on the position of designers in the system of planned
economy. Although the design was formally supported by the Communist Party
policy, the quality design solutions had to be reconsidered rather against than with
their support.
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Po solidnim rozbéhu primyslového designu v mezivale¢ném Ceskoslovensku pii-
nesl komunisticky prevrat marginalizaci této discipliny propajejici oblasti techniky
a uméni. Preferoval se tézky pramysl, konkuren¢ni prostfedi nahradila netrzni eko-
nomika podvazujici inova¢ni dynamiku a v jejim ramci i design. Vnitini prostiedi
¢eskoslovenské ekonomiky ur¢ovali monopolni vyrobci, export smétoval pievazné
na vychod, kde byla vétsina ¢eskoslovenskych vyrobkt bezkonkuren¢ni. Nicméné na
konci padesétych let minulého stoleti se piece jen v souvislosti s vétsi podporou
spottebniho primyslu i v Ceskoslovensku za¢ina zdtiraziiovat dilezitost designu jako
soucasti strategie ,vSestranného uspokojovani stdle rostoucich hmotnych a duchov-
nich potieb pracujicich, coz byl jeden ze zakladnich deklarovanych cila socialistické
spole¢nosti. Stranickd a vladni usneseni se promitla do ztizovani podnikovych vytvar-
nych rad' s tlohou posuzovat kvalitu designu. Jejich pravomoci v$ak byly minimalni
a fada slibnych projektt skoncila na papite nebo v lep$im piipadé na vystavach, aniz
by se uplatnila v redlné vyrobé. Presto i béhem c¢tyticetileté existence komunistického

' Vytvarné rady vznikaly v rdmci reorganizace pramyslu a stavebnictvi béhem roku 1959.

Tyto orgdny se zastupci vytvarnické obce mély posuzovat a vybirat sortiment sériovych vy-
robku z hlediska estetické irovné. Ponévadz byly jen poradnimi organy feditel resortu,
vyrobné-hospodaiskych jednotek ¢i jednotlivych podnika, jejich pravomoci byly omeze-
né. Neuspokojivost plnéni jejich funkce ukazovala od r. 1964 soutéz o ,dokonaly vyrobek®
(od 1. 1966 jiz skromnéji o ,vynikajici vyrobek®). V1ida proto rozhodla o ztizeni Rady
vytvarné kultury vyroby (zkratka RVKYV, 1965) jako svého poradniho organu, ktery mél
analyzovat kulturni strdnku vyroby a fidit a kontrolovat ¢innost systému vytvarnych rad.
Redlné pravomoci RVKV byly opét velmi omezené. V rdmci modernizace a roz$ifeni
ptisobnosti se RVKV vroce 1972 transformovala na Institut pramyslového designu (IPD).
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rezimu vznikly pozoruhodné vyrobky, které byly kvalitou designu srovnatelné s vy-
spélym svétem. Casto jako ,perly na hnoji*, spise navzdory neptejicnym podminkidm
nez s podporou proklamovanych stranickych opatteni. Prikladem muze byt popu-
larni moped Babetta, jehoz designu je vénovan tento ¢lanek. Nebyl by vznikl bez
pomoci Zdena Metzkera,> kterému patii podékovani za poskytnuti mnohostrannych
informaci i obrazového materialu.

Babetta se zrodila ve strojirndch v Povazské Bystrici, jejichz piibéh se v roce 1929
zacal zbrojatskou vyrobou ve spole¢ném podniku Zbrojovky Brno a bratislavské
Rothovy muni¢ni tovarny. Nazev podniku se prabézné ménil, az se nakonec po
znarodnéni v roce 1946 ustdlil na znacce Povazské strojarne, ndrodny podnik Povaz-
ska Bystrica. Historie vyroby motocyklii se zde zacala o rok pozdéji, kdyz ptivodem
brnénsky konstruktér Josef Ullmann vyvinul motocykl Manet M90. Jeho pojme-
novani, pozdéji pfenesené na uspés$né skatry, vzniklo podle blizkého vrchu Manin.
Korejska valka znovu akcentovala zbrojni vyrobu, ale od poloviny padesatych let
se Povazské strojarne (déle jen PS) definitivné soustiedily na vyrobu motocykli se
statni direktivou orientace na malé kubatury do objemu 100 ccm. Prvni Pionyr J-550
mél jesté zaklad konstrukce z prazské Jawy, ale typ 555 uz vznikl ve vyvoji PS. Jed-
nosedadlovy ¢erveny stroj pozdéji nahradily dvousedadlové vicebarevné Pionyry
s typickym hranatym ordmovanim svétla a chrani¢i nohou, které se charakterem bli-
zily ke skatrim (J-0S,]-20), a sportovni Mustang (J-23). Kromé téchto malych moto-
cykli o objemu 50 ccm se v Povazské Bystrici paralelné vyrabély vletech 1958-1969
skute¢né skutry Manet S-100, S-125 a Tatran S-125 a v letech 1967-1972 nizko-
objemové sportovni motocykly Jawa 90 Cross a Roadster.

Jelikoz v $edesétych letech pomalu doznivala vlna oblibenosti skutra, hledali v Po-
vazské Bystrici alternativy a zkoumali moZznost vyroby mopedu, jejichz Gspésnost vsak
vypadala podobné nejisté. Mopedy, tedy nizkoobjemové motocykly se zabudovanymi
pomocnymi pedaly, spojujici charakteristiku motocyklu a kola, se v Ceskosloven-
sku vyrébély pod oznacenim Stadion S-11 (pozdéji S-22) v pobo¢ném zévodé Motoru
Ceské Budéjovice v Rakovniku od roku 1957, ale v roce 1962 byla jejich vyroba pro
malou poptévku ukoncena. Pokus o jejich zavedeni do vyroby v Povazské Bystrici
proto predstavoval riziko. Od roku 1963 vzniklo nékolik prototypti zpocitku inspiro-
vanych francouzskym motorizovanym kolem Vélo Solex, jehoz motor pohénél ptes
treci valecek predni kolo a zadni ¢ast méla podobu konven¢niho bicyklu. Postupné se
pod vedenim konstruktéra Gustava Ulického rodil autenticky moped s motorem a pe-
daly integrovanymi do rdmu vozidla, ackoli stéle jesté s mnoha improvizacemi (kola
byla pouzita ze Solexu, spojka z motorové pily). Na typu oznaceném 229 z roku 1965

> Kromé¢ informaci z publikace Zdeno METZKER. Babetta a Korado. Povazskd Bystrica,
Veterdn Manin klub Povazska Bystrica, 2018, 201 s., ISBN 978-80-570-0132-4, $lo
o podrobné konzultace sledované problematiky.
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se poprvé projevil designérsky rukopis Jindficha Safatika. Jeho design spolu s technic-
kou vyspélosti stil za uspéchy Babetty v sedmdesatych a osmdesatych letech.

Jindtich Safatik (obr. 1) byl odchovancem nejvyznamné;jsi designérské lihné
povale¢ného Ceskoslovenska, takzvané , Kovétovy $koly* Jejim ohniskem byl ze-
jména Zlin (resp. Gottwaldov), ale v obdobi, kdy studoval, se po administrativnich
zasazich presunulo do nedalekého Uherského Hradisté, kde pedagogickou tafetu
po Kovarovi ptebiral jeho odchovanec Miroslav Klima.?> Zdenék Kovar byl absol-
ventem batovské Skoly uméni a bezprosttedné po druhé svétové vélce polozil za-
klady moderni mezinarodné respektované designérské pedagogiky. Ve své kosaté
tvorbé, rozprostiené od drobnych ru¢nich nastroji po automobilovy design, akcento-
val ergonomické parametry, tedy optimalni vztah mezi nastroji, stroji a schopnostmi
lidského organismu. Zaroven vsak jako zdatny sochat uplatrioval organickou mode-
laci tvaru, kterd ve vytvarném uméni i designu kulminovala v padesatych letech
(obr. 2). Dobte ladila s odlévénim litiny, ale v obdobi pfelomu padesitych a sedesé-
tych let uz byla na ustupu - z davodu zmény formovych preferenci, ale také v sou-
vislosti s nahrazovanim litinovych kryta ohybanymi plechy, které se nejsnaze tva-
rovaly vjednoduchych hranatych forméch. Mezindrodné vlivna byla v tomto obdobi
»ulmskd $kola“* upfednostiujici minimalistickou estetiku nejlépe reprezentovanou
vyrobky firmy Braun. I designérskou tvorbu Jindticha Safaiika Ize volné ptitadit
k tomuto progresivnimu neo-funkcionalistickému proudu.

Schizofrenni situaci, v niZ se na jedné strané sice v ¢eskoslovenskych stranickych
a vladnich dokumentech vyzdvihoval vyznam designu pro vytvareni komplexni
kvality vyrobku, ale na strané druhé byl pro velkou vétsinu podnika jen nepifjemnym
a trpénym piivéskem vyrobni ¢innosti, mohou ilustrovat zkugenosti Jindficha Sa-
fatika, rodéka z Valasské Polanky (1941), po jeho ptichodu do povazskobystric-
kych Povazskych strojiren v roce 1962.° Byl prvnim profesné vzdélanym designérem

3 Skola uméni byla zalozena v roce 1939 ve Zliné. Zdenék Kovat po studiu na této skole

u sochate a designéra Vincence Makovského vedl oddéleni tvarovéni stroji a néstroju.
Skola, ktera méla ptivodné charakter vy$siho sttedniho vzdélavani (v dobé protekto-
ratnfho uzavieni éeskych vysokych kol na ni kromé Makovského puisobilo nékolik dalsich
vyznamnych vysokoskolskych pedagogtt), byla vroce 1952 jako Sttedni uméleckoprii-
myslova $kola Zderika Nejedlého prestéhovana do Uherského Hradisté. Vyuku v oddéle-
ni tvarovéni stroji a néstroji formoval Zdenék Kovaf, ale vroce 1959 se stal vedoucim
nové zfizeného detaovaného ateliéru prazské Vysoké skoly uméleckopramyslové ve
Zliné a fizeni oddéleni v Uherském Hradisti po ném pievzal Miroslav Klima.

Hochschule fiir Gestaltung v Ulmu (SRN) byla zalozena v roce 1953 jako vzdéldvaci
instituce s ambici pfimé navaznosti na ptisobeni nejvyznamnéjsi modernistické meziva-
le¢né $koly designu Bauhausu. Idedlem ve vyuce byl co nejjednodussi pragmaticky design,
pro ktery se uzivalo ozna¢eni Gute Form, resp. Good Design. Skola zanikla v roce 1968.

5 Informace z osobnich setkdni 18. 12.2018, 8. 3. 2019 a e-mailové komunikace.
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v podniku, ktery zaméstndval ptes dva tisice pracovniki. Jeho predchudcem byl
zdatny amatér se zkusenostmi leteckého modelare. K pracovnim povinnostem de-
signéra, ktery si musel pokoutné potidit i modelarskou hlinu, pattila zejména tvorba
plakétu, firemnich upominkovych predméta, medaili a plaket. Zminit je tfeba i li-
mitovanou dostupnost technologii a materialt, kterd omezovala inovace zamétené
na jakoukoliv oblast. O to vice prekvapujici jsou vysledky, ke kterym se v kratkém
¢ase konstruktéti a designéii v PS propracovali.

Novou kvalitu ve vyvoji mopedu v Povazskych strojirnach ptinesl v roce 1965
zminény typ 229, ktery dostal oznageni Mini (obr. 3). Po prvnich pokusech, které
predstavovaly spiSe motorizovand kola, slo o komplexnéjsi konstrukci mopedu,
navic s odvdznym designem. Jindfich Safaiik na ném zacal pracovat bezprostied-
né po ndvratu z vojenské prezen¢ni sluzby. Zatimco design zmiriovanych mopedu
Stadion charakterizuje spi$e aditivni ptistup, ve kterém se na ram jizdniho kola pfi-
déval motor, nadrz a kryty organickych forem piizna¢nych pro tvarovani SO0. let,
zde jiz jde o kompaktné formovanou lamindtovou kapotaz. V predni ¢asti jakoby
jesté nesla stopy kovarovského biomorfniho designu, v zadni ¢asti i v grafice typo-
vého oznaceni vSak uz bylo citit ostiejsi geometrické formy piizna¢né pro pozdéjsi
Babettu.

Projekt mopedu Mini v Povazskych strojirnach opustili poté, co nizozemsky
klient projevil zéjem o tzv. mofu, tedy jednostopé vozidlo s rychlosti omezenou na
25 km/h, které mohli idit mladsi fidi¢i bez oprévnéni potiebného pro rychlejsi
stroje (pro mopedy byl obvykly rychlostni limit 40 km/h). Jeho piipravé se pod
oznagenim Minitta (obr. 4) od roku 1966 zacal intenzivné vénovat kolektiv kon-
struktérti a technika v ¢ele s Gustiavem Ulickym a designérem Jindtichem Safaiikem.
Zahrani¢ni konkurenti tehdy jiz ve velké mife pouzivali plasty, technologickd a mate-
ridlova omezeni v Povazskych strojirnach v$ak nutila pracovat zejména s plechem,
coz mélo za nasledek naptiklad hranaté tvarovani nadrze z jednoduse poskladaného
plechu. Geometricka hranatost Minitty a pozdéji i Babetty se vSak ukédzala jako z nouze
ctnost a ptispéla k jejich rozpoznatelnosti od konkuren¢nich vyrobka. S hranatou
stavbou Minitty dobte ladil dovazeny zahrani¢ni reflektor. K jeji prakti¢nosti prispi-
val kromé zadniho i pfedni dratény nosi¢. Holandsky klient v$ak namisto 16palcovych
kol prototypu pripraveného do vyroby zadal 23palcova kola, takze ani Minitta, ktera
na pielomu let 1968 a 1969 patfila k nejobdivovanéj$im exponatim Celoslovenské
vystavy uzitého uméni a pramyslového vytvarnictvi, se nedockala sériové vyroby.
Osud Minitty tak svéd¢i vice o honbé za valutami nez o deklarovaném uspokojo-
vani potteb pracujicich.

Sériové vyroba mopeda v Povazské Bystrici se nakonec naplno rozbéhla v ro-
ce 1971. Prvni Babettu v ¢ervené barvé méli moznost vidét navstévnici strojiren-
ského veletrhu v Brné v roce 1969. Jméno ji, podle ,Babetty, kterd §la do svéta®
v populdrnim filmovém muzikélu Jittho Suchého a Jittho Slitra Kdyby tisic klarinet,
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dal designér Jindtich Safatik. Prototyp z roku 1969 mél oblou nadrz, ale sériovy vy-
robek s typovym ¢&islem 228 (obr. 5) se vratil k ,,sklédanému plechu®, aby nebylo
nutné vyrdbét stroj na lisovani. Hranaty reflektor uz byl domaci vyroby. Moped
mél solidni vykon 1,2 kW, dobrou stoupavost, tspornou spotiebu 1,6 1/100 km,
moznost jednoduchého odpojeni motoru (zdatni jezdci hravé prekonévali pti ,bez-
motorovém letu“ z kopce rychlostni limit 40 km/h) a dopliikovy $lapaci pohon —
ackoli ten byl vhodny jen pro kratké vzdalenosti a jako pomoc motoru pti strmych
stoupanich. Babetta méla automatickou spojku, unikat pro mopedy piedstavovalo
bezkontaktni polovodi¢ové a pozdéji tyristorové zapalovani. P¥i hmotnosti 42 kilo-
gramt méla nosnost 100 kilogram a prvni varianty usnadnovaly vyuzitii pro Zeny
v sukni sitkou chrénici zadni kolo. Hranaty design Babetty ptsobil lehkosti, ale
i davéryhodnou pevnosti, vyvazenymi proporcemi a z bo¢niho pohledu harmo-
nickou kompozici horizontdl a diagondl. Vizuédlné dobie ladil s robustnéj$imi muzi
i subtilnéj$imi zenami. Produkoval se v kombinaci riznych barev s bilou. Designér
navrhl i ¢isté bilou variantu, kterou v8ak vedeni podniku neakceptovalo. Grafika
napist se musela omezit na vyuziti standardnich forem Propisotu.

Babetta se Gispésné vyvéizela nejen do Holandska, ale i do dal$ich zemi zdpadni
Evropy, do USA a Kanady. Tam v$ak z obchodnich diavodi namisto ozna¢eni Babetta
nesla logo Jawa, ackoli s timto podnikem Povazské strojirny uz ddvno nemély nic
spole¢ného. Z puvodné zamysleného doplikového sortimentu se diky exportnimu
uspéchui domécim objemtm prodeje staly mopedy nosnym programem vyroby v PS.

Holandsky zdkaznik, na jehoz zadost se kola prototypu Minitta zvétSovala, po
¢ase paradoxné zadal jejich zmenseni, a tak od roku 1973 Babettu 228 nahradil typ
207 s 16palcovymi koly. Motor ziistal bez vétsich zmén, modifikovaly se v8ak pre-
vody, coz pfineslo snadnéjsi startovani, ale pomalejsi $lapani. Kompaktnéjsi forma
designu mopedu spiSe pomohla. Paralelné se vyrébéla i mofa s typovym ¢islem 208,
kterd v roce 1974 ziskala ve Spolkové republice Némecko prestizni designérskou ce-
nu Gute Form. Uspéch zvyraziiuje fakt, ze v konkurenci 43 podobnych strojt z pra-
myslové vyspélych zemi takové ocenéni ziskaly jen tfi. Uzndni si kromé rozumné
ceny ziskala vyspélost technického feseni s bezkontaktnim polovodi¢ovym zapalovanim,
konstrukce rdmu a elegance podporovand vhodnou barevnou kombinaci. Ocenéni
ptispélo ke zvyseni respektu k designu v Povazskych strojirnach. Na druhé strané
mohlo byt efektivnéji vyuzito pro propagaci Babetty. Nabizi se domnénka, ze v obdobi
tvrdé normalizace nebylo na misté se chlubit ocenénim z kapitalistického svéta.
Jenze pozdéji Babetta ziskala i nejvy$si doméci designérskou cenu Vybrano pro CID®
aivtomto piipadé zustaly certifika¢ni nalepky ve skladu.

¢ Cenu Vybrano pro CID (Czechoslovak Industrial Design) udélovala RVKYV, pozdgji IPD
(viz pozn. 1).
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Prabéiné se inovovalo technické feSeni i design Babetty. V roce 19785 ptibylo
odpruzeni pomoci zadni kyvacky, v roce 1978 tyristorové zapalovani a v roce 1979
nizka riditka na zptsob jizdniho kola nahradila ergonomicky vhodnéjsi vysokd,
kter4 z Babetty udélala jakysi mopedovy ,chopper* (obr. 6). Jelikoz cela roéni pro-
dukce roku 1976 §la na export, Babetta se v Ceskoslovensku stévala uzkoprofilovym
zbozim. V tom roce se vSak Babetty v Povazské Bystrici vyrabély naposledy, protoze
vyrobni kapacity se preorientovaly na produkeci proudovych motort pro cvi¢né
stiha¢ky Albatros Aera Vodochody. Povazské Bystrici zistala vyroba Pionyri (do
roku 1982), oddéleni vyvoje, designérské pracovisté, prototypové dilna a zkusebna.
Montéz Babetty se presunula do Koldrova. Nova tovarna, ktera se predtim rozjiz-
déla vyrobou loziskovych krouzki, méla zajistit pracovni prilezitosti na malo indu-
strializovaném jiznim Slovensku. Motory se vyrdbély v Rajci a od roku 1986 v dal$im
jihoslovenském mésté Calovo (dnes Velky Meder).

Od roku 1973 zacali v Povazskych strojirnach uvazovat o vyrobé dvousedadlo-
vého mopedu s dvoustupriovou automatickou prevodovkou. Dva roky nato vznikl
v rezii konstruktéra Viléma Kriigera a designéra Jindticha Safatika prvni prototyp
mokiku (mopedu bez pedilit), pojmenovany Jawamatic. Reagoval i na tspéch ja-
ponskych mini-motorek na malych kolech, ale oproti nim se vyzna¢oval minimélni
vyrobni naro¢nosti. Designér navrhl rdm z fezanych typizovanych jiklovych profil
pouzitelnych bez dodate¢né tpravy. Nadrz se nachdzela v robustnim horizontalnim
profilu, na kterém byl zavésen motor. Chopperova zdvojena riditka s vestavénym
hranatym reflektorem prubézné prochazejici do predniho nosic¢e navrhl Vilém Kriiger.
Unikatni minimalistick4 koncepce podtrzend jednoduchymi litymi disky kol (i jejich
kvalitn{ vyroba ptedstavovala tézko fesitelny technologicky problém) se promitla
do ,spartanského” vzhledu, kterému nicméné nechybi zvlastni pasobivost. Jelikoz
prvni verze Jawamaticu vykazovala nékolik technickych problémt, vstoupil do pro-
jektu hlavni konstruktér Babetty Gustav Ulicky a prototyp s jeho tpravami ptipravili
vroce 1978 do vyroby (obr. 7). Poté, co tispésné probéhly testy ve statni zkusebng,
v$ak podnik zahrani¢niho obchodu Motokov, ktery puvodné vznik dvousedadlového
mokiku inicioval, zddal misto néj inovovany moped s dvoustupriovou prevodovkou.
Projekt Jawamaticu tim skondil, ale zkuSenosti s jeho vyvojem se promitly do pti-
pravy druhé generace Babetty.

Novy moped pod oznagenim Babetta 210 (obr. 8) se zacal sériové vyrdbét v ro-
ce 1983. Vyvoj a technickou ptipravu realizovali v Povazské Bystrici, vyroba motorti véak
uz probihala v Rajci a kompletace mopedu v Koldrovu. Novy motor s dvoustupriovou
automatickou prevodovkou navazoval na vyvoj Jawamaticu. Vykon se zvysil na
1,75 kW, hmotnost sice narostla o 10 kg, ale dobré dynamické parametry zustaly.
Pod vedenim konstruktéra Gustava Ulického se zménila celkovd konstrukce mope-
du, za jehoz designem stdl opét Jindtich Safatik. Ostré fazetované formy nahradily
oblé tvary, ve vétsi mife se uplatnily plasty. Tvar mopedu definovala plynula kiivka
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ramu klesajici od kulatého pfedniho svétlometu k motoru a opét stoupajici k zadni-
mu nosi¢i. Hranatou formu nddrze ze sklddaného plechu nahradil obly vylisek,
muselo v$ak jit o co nejjednodussi formu. K zadnimu nosici se schrankou na nara-
di ptibyly bo¢ni rimy na uchyceni tasek. V Kolarovu, které si pod vedenim Ivana
Micika budovalo vlastni vyvojové stiedisko, zacali vyraznéji pracovat s plastovymi
dopliiky a s barvami, na které pridavali dodate¢né dekorativni Gpravy. I novy typ Ba-
betty se vyrdbél ve dvou variantdch, a to jako moped s maximalni rychlosti 40 km/h
a jako mofa s rychlosti omezenou na 25 km/h. V Povazské Bystrici vyvinuli i vylep-
$ené typy 215,225 a 226. Postupné inovované Babetty se pak v Kolarovu kompletovaly
az do roku 1999, pricemz celkovy objem vyrobenych kustt mopedii a mof s designem
Jindficha Safatika, vyrobenych od roku 1971, dosahl kolem dvou miliona kusi.
Navzdory vy$e uvadénym problémum se postupné podatilo dosdhnout alespon
relativni harmonie designérské vize, technologickych moznosti vyrobce a jeho
ekonomickych z4jmu, coz obecné predstavuje cil pramyslového navrharstvi.

Ve vyvojovém stiedisku Povazskych strojiren v Povazské Bystrici vznikly jesté
prototypy dal$ich malych motocykld, na jejichz designu spolupracovali mladsi Sa-
fatikovi kolegové Peter Poc¢arovsky, Stefan Dubiel, Marian Tvrdy a Dan Zarsky. Do
sériové vyroby se nakonec dostal moped 216 Korado s designem Petra Pocarov-
ského, odchovance Stiedni uméleckoprimyslové skoly v Kremnici. Slo o exportné
uspésného nastupce Babetty, poprvé predstaveného v roce 1992 na strojirenském
veletrhu v Brné. S Koradem se montaz mopedu opét vratila do Povazské Bystrice.
Namisto domaciho motoru nastoupil licen¢ni jednostupniovy agregat Puch.

A nakonec smutny dovétek. Historie Babetty, jejimuz designu se tento ¢lanek
vénoval, kon¢i poslednimi kusy vyrobenymi v roce 1999 v Kolarovu. O dva roky
pozdéji se zavira i tamnf tovarna. Nékdejsi vyrobce motora Babetty v Calovu se
po osamostatnéni pustil ve spolupréci s Peterem Pocarovskym do vyvoje vlastnich
stroju, ale nakonec také neprezil obdobi ekonomické transformace. S podnikem
v Calovu spolupracoval i renomovany designér Stefan Klein, ktery ptipravoval také
projekt nového mopedu pro nékdejsi matetsky podnik v Povazské Bystrici. Bohuzel
ani tento ptibéh nemél $tastny konec. Po nékolika organiza¢nich zménach firma
Motor Manet a. s. — nastupnickd firma Povazskych strojiren — v roce 2005 kon¢i
poslednimi vyrobenymi kusy mopedu Korado. Nékolik ptivodnich budov obrovské-
ho tovarniho aredlu je dnes v ruinach. Na nékterych mistech vyrutstaji nové moderni
haly, ale vyroba se v nich omezuje na komponenty pro jiné vyrobce. Podle pamétnika
Zdena Metzkera’ je ptevodovka zemédélského stroje AGZAT poslednim produk-
tem vyvinutym u kdysi tspésného ¢eskoslovenského vyrobce motocykli. Slovensko
tak potvrzuje roli montovny zaostavajici v aktudlnich vyvojovych trendech.

7 Zdeno METZKER, op. cit,, s. 10.
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Summary

After the rather successful launch of industrial design in interwar Czechoslovakia,
the Communist coup resulted in its marginalization at first , later becoming manifest
in an insufficient actual support, contrary to the official party and government
declarations. Nevertheless, even during the forty years of the duration of the
Communist regime, remarkable products have emerged which, in terms of design
quality, have been comensurable with those from the developed world. Babetta moped,
whose design is addressed in this article, is an example of this.

Babetta was manufactured in Povazské strojarne in Povazska Bystrica since 1971.
Two types were gradually produced. Both were characterized by solid technical
sophistication and excellent design by Jindich Safatik, a graduate of the most important
design hatchery of postwar Czechoslovakia, the so-called “Kovét School”. Safatik’s
design was awarded, for example, by the prestigious German Gute Form Award in 1974.

Jindfich Safatik’s design showed excellent quality despite persisting limits in the
choice of technologies and materials, and even used these limitations to distinguish
Babetta mopeds from foreign production. It was a successful export article in many
countries, including Western Europe and the USA.

The last pieces of Babetta were produced in 1997. Its successor, Korado moped,
was produced until 2008, but with it, the production of motorcycles in Povazska
Bystrica ended. Several of the original buildings of the huge factory complex are in
ruins today. New modern halls are being built in some places, but the production
is limited to components for other manufacturers. Slovakia thus confirms the role
of assembly line lagging behind in current development trends.®

Author’s address:

Katedra tedrie a dejin umenia

Vysoka skola vytvarnych umeni v Bratislave
Hviezdoslavovo nam. 18

814 37 Bratislava
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ktery v letech 2018-2022 realizuji Univerzita Tomdse Bati ve Zliné a Ndrodni technické
muzeum v Praze.
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1. Jindtich Safaiik. Foto: archiv autora.

2. Tatra 603. Design Zdenék Kovat. Sddrovy model, 1954. Foto: archiv autora.
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3. Moped 229 Mini. Konstrukce Gustév Ulicky, design Jindfich Safaiik. Funkéni prototyp,
1965. Archiv Zdena Metzkera.

4. Mofa Minitta. Konstrukce Gustav Ulicky; design Jindfich Safatik. Funkéni prototyp, 1968.
Archiv Zdena Metzkera.
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5. Moped 228 Babetta. Konstrukce Gustév Ulicky, design Jindtich Safatik. Sériova vyroba
1971-1973. Archiv Zdena Metzkera.
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6. Moped 207.300 Babetta. Konstrukce Gustév Ulicky, design Jindtich Safaiik. Sériova
vyroba 1979-1983. Archiv Zdena Metzkera.
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7. Mokik Jawamatic. Konstrukce Vilém Kriiger, design Jindtich Safatik a Vilém Kriiger.
Funk¢ni prototyp, okolo 1975. Archiv Zdena Metzkera.

8. Moped 210 Babetta. Konstrukce Gustav Ulicky, design Jindfich Safatik. Sériova vyroba
1983-1999. Archiv Zdena Metzkera.
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