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Dopravni trasa, zdroj obzivy i strategicky prvek
Labe za tficetileté valky

Marek Duréansky

The transportation route, the source of livelihood and the element of strategy.
The Elbe river during the Thirty Years’ War. The aim of the study is to show, how
the events of the Thirty Years’ War influenced the forms of the transport at the Elbe
river and the situation of the towns on the riverside. During the war the river was
intensively used for the transport of the nourishment and military material for the troops
operating in the Empire; later in the 30’s and 40’s the Elbe river presented significant
element of strategy, as it divided the North-Western Bohemia in two parts. The study
focuses also on the problem of bridges and ferries which were used by the fighting
armies for crossing of the river and with the aims of the opponents to prevent it.
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Uvod

Ukolem tohoto ¢lanku je naznacit, jak a pro¢ se zvyila strategickd tloha Labe na
tizemi Cech v dobé tticetileté vilky jednak jako obranného prvku, jednak jako do-
pravni trasy pro vojenské tcely a jak oba tyto jevy ovlivnily zivot v sidlech na fece,
zvlasté ve méstech. Starsi domdci odborna literatura se zaméfila predev$im na horni
tok ¢eského Labe, ktery byl v raném novovéku kli¢covou oblasti pro dopravu dieva
z krkonosskych lesti do stiedniho Polabi, v prvé fadé pro potieby kutnohorskych
dolu, dile pak i pro potteby ostatnich lokalit lezicich na fece a v pfilehlych spado-
vych oblastech. Z dobovych pramenti ov§em jednozna¢né plyne, ze doprava a ob-
chod na hornim a sttednim ¢eském Labi méla zvlasté ve vyhrocenych okamzicich,
kterych tricetiletd valka pfinesla nékolik, celozemsky rozmér a dasledky. Udalosti
na dolnim Labi zhruba mezi Mélnikem a Dé¢inem mnohem tésnéji souvisely s celo-
evropskou situaci a mély umérné tomu vétsi dosah. Role Labe jako dopravni tepny
zasobuyjici cisatskou armddu béhem jejich operaci v fisi je podle mého soudu vétsi,
nez je mozné z dosavadni literatury vénované tricetileté valce vysledovat. Téméf by
se dalo fici, Ze se ve sledované dobé a prostoru ve vnitrozemskych podminkach dost
vyrazné naplnila teze Fernanda Braudela, formulovana spise v souvislosti s vyzku-
mem Stfedomoti: ,Po dlouhd staleti dopravu ovlddala voda a lodé, pfi¢emz pevnina
se povazovala za jakousi podfadnou dopravni cestu.”!

' Fernand BRAUDEL. Dlouhé trvéni. In Antologie francouzskych spolecenskych véd. Antro-
pologie. Sociologie. Historie. Cahiers du CEFRES 8, 1995, s. 156.

114 Marek Duréansky



CLANKY

Celkoveé se v ptipadé predkladaného piispévku jednd o téma pomérné $iroké,
které neni mozné v jedné studii plné vycerpat. Pokusil jsem se tedy podat prede-
v§im urcity chronologicky a tematicky prehled, zalozeny hlavné na dvou velkych
edicich - Sestisvazkovych Pramenech k déjindm tficetileté vdlky Véclava Livy* a po-
dobné objemné, pozdéjsi edice Josefa Polisenského a fady dalsich editortt Documenta
bohemica bellum tricennale illustrantia.’ Prvni z nich zahrnuje hlavné pisemnosti ustred-
nich ufadt, mistodrzicich a ¢eské komory, ulozené dnes v Ndrodnim archivu v Praze.
Druhd podchycuje v prvé fadé pisemnosti obecnéj$iho vyznamu z archiva pred-
nich $lechtickych roda. Diky témto dvéma edi¢nim pocinim bylo mozné pokusit
se vytvorit pro sledované téma urcity politicky a ekonomicky ramec. Do jisté miry
bylo mozné prihlédnout na zékladé lokdlnich prament také k mistnim podmin-
kdm mést na stfednim toku ¢eského Labe, v zdsadé mezi Celdkovicemi a Kolinem,
kde jsem mohl vychazet ze svého starsiho vyzkumu. Radu véci ptitom bylo mozné
zatim pouze nacrtnout.

Doprava po Labi pro vojenské ucely ve 20. letech 17. stoleti
a za obou saskych vpadul

Ptedné predstavovalo Labe za tiicetileté valky Zivou dopravni tepnu, jejiz vyznam
se opakované zvysoval v dusledku vyvoje na bojistich, nej¢astéji v souvislosti se si-
tuaci v dnesnich spolkovych zemich Sasko a Sasko-Anhaltsko. Nebyla to situace
uplné nova. V prvnich fazich tticetileté vilky jesté zila fada pamétnika, kteti mohli
sledovat dopravu vojska, zbrani a proviantu z fi$e na uherské bojisté béhem turec-
kych valek konce 16. a pocatku 17. stoleti. Z némeckych oblasti byla mj. dovaZena
tézka délostielecka vyzbroj. Zhruba s odstupem dvou desetileti se v r. 1623 cisai'sky
zbrojmistr Oldtich Kalt pidil po deviti ze tfinacti dél, kterd mél Rudolf II. nechat

dovézt z Hamburku a ponechat v Litoméficich.*

2 Viclav LIVA (ed.). Prameny k déjindm tricetileté vdlky. Regesta fondu Militare. Dil 3-8.
Praha, Nase vojsko, 1951-1957.

3 Josef POLISENSKY et al. (eds.). Documenta bohemica bellum tricennale illustrantia. Dil
1-7. Praha, Academia, 1971-1981 (déle jen DBBTI a &islo svazku). Documenta zo-
hlediiuji hlavné mezindrodni kontext a pisemnosti v nich zachycené ukazuji, jak vel-
kym soudobym tématem byla ve 20. letech plavba a obchod na Labi v 1i8i z ekonomic-
kého, politického i vojenského hlediska.

Mélo se jednat o piivodné 13 zeleznych dél, kter4 byla zakoupena v Hamburku. Ctyti
z nich se dostala do Prahy, zbylych devét mélo zustat v Litoméfticich. Karel z Lichten-
$tejna zbrojnimu pisati Kaltovi, 11. 11. 1623, Praha. V. LIVA (ed.). Prameny 3, s. 4S5.
O dopravé dél a dalstho vojenského materidlu po Labi z fi8e, zejména z Drézdan, na tureckd
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Pro obdobi stavovského povstani, kdy sasky kurfiit dlouho zachovaval v ozbroje-
ném konfliktu neutralitu, se problematika labské plavby v pisemnostech centrélnich
urada objevuje spise okrajové. Bojovalo se hlavné v jizni ¢4sti zemé a ve chvili, kdy
fronta ptigla do severozapadnich a sttednich Cech, se stavovsky odpor v podstaté
zhroutil. Mésta a vsi na Labi byly bezprosttedniho vale¢ného déni na dalsi deseti-
leti usetteny, nikoli ale opakované ptitomnosti cisatského vojska i spolec¢enskych
a konfesijnich turbulenci.

Pravé do obdobi nasilné féze rekatolizace v ¢eskych kralovskych a komor-
nich méstech na prelomu let 1625-1626 spada vojenské ohroZeni severozapadnich
Cech v dtsledku utvoteni protihabsburské koalice v ¢ele s Danskem a zvyseni vy-
znamu Labe jakozto vodni cesty, po niz byl dopravovan proviant,” ¢emuz se Danové
a jejich spojenci snazili zabrénit.’ Zatimco armdada spojenct postupovala pod Mans-
feldovym vedenim na jihovychod, kam ji tahli vstiic cisaf$ti pod velenim Albrechta
z Valdstejna, Cecham ptipadla role zazemf zabezpecujictho armadé v ¥i$i potravi-
ny, predevsim obili. Cisat Ferdinand II. povéfil zajisténim dopravy obili po Labi pro
vojenské tcely méstana a cisaiského rychtate z Usti nad Labem Salomouna Frey-
denbergera z Hawelsperku a drézdanského méstana Jakuba Gralla.” To je vzhledem
k situaci v nasledujicich desetiletich dost vyraznd odli$nost, protoze pozdéji se provi-
antmistti rekrutovali takika vyhradné z pfislusnika nizsi $lechty s predchozi zkuse-
nosti s vojenskou i civilni spravou. Obili bylo svazeno farami k Labi a odtud plaveno
do Usti nad Labem a Dé¢ina. Doprava po Labi na tiseku mezi Roudnici a Lovosi-
cemi byla povazovéna za velmi zdlouhavou, jeden z utednika ¢eské komory proto
doporucoval svézet obili firami pfimo do Lovosic.® V poloviné biezna 1626 Frey-
denberger sdéloval do Prahy, Ze uz za¢al v Dé¢iné nakladat na lodi. Kromé toho mél
ptipraveno 20.000 strycht (tedy asi 18.600 hI°) obili a chtél vyuzit ptiznivého stavu

bojisté na prelomu 16. a 17. stoleti srov. Oldiich KOTYZA — Jan SMETANA - Jindtich
TOMAS akol. Déjiny mésta Litoméfic. Litométice, Mésto Litoméfice, 1997, s. 172.

S DBBTIIV,s. 8.
¢ Albrecht z Valdstejna Ferdinandovi IL., 7. 3. 1626, Ascherleben. DBBTI IV, s. 103.

7 Patent Ferdinanda IL. 9. 3. 1626, Videri. V. LIVA (ed). Prameny 4,s. 57. K proméndm
spravy v soudobych kralovskych méstech srov. Marek DURCANSKY. Ceskd mésta a jejich
sprdva za tficetileté vdlky. Zemsky a lokdlIni kontext. Praha, Karolinum, 2013, s. 100-124
(Freydenberger/Freudenberger zmifiovén na s. 100).

Utetni sluzebnik ¢eské komory Jan Engelman radovi ¢eské komory Abrahamu Giinzlovi
z Giinzlfeldu, 11. 7. 1626, Lovosice. V. LIVA (ed.). Prameny 4, s. 113.

Potitano na ceské (prazské) strychy. Gustav HOFMANN. Metrologickd ptirucka pro
Cechy, Moravu a Slezsko do zavedeni metrické soustavy. Plzeii — Susice, Statni oblastni
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vody k jejich odvozu.'® Ve skute¢nosti ale asi bylo, soudé podle pozdéjsich vykaz,
odvezeno obili v podstatné mensim objemu."" Také béhem prujezdu saskym uze-
mim dochdzelo nepochybné ke ztratdm. Proviantmistr Grall byl dokonce v Draz-
danech uvéznén pro dluhy a obvinén z toho, Ze ¢ast obili svévolné prodal, aby mohl
zaplatit lodnikim.'> Doprava byla finan¢né naro¢nd — podle svych u¢ti na ni Freu-
denberger vydal béhem &tvrt roku témét 10.000 z1.'* (Pro srovnani — v poloviné 30. let
uvolnovali Ferdinand II. a jeho syn na dopravné ke svozu obili za armédou jedno-
rdzové ¢astky ve vysi 4 tisice, pozdéji pak 6 tisic zlatych.'*)

Postup vojeviidce Arnosta z Mansfeldu, pasobiciho nyni v danskych sluzbach,
se brzy zastavil. Albrecht z Valdstejna jej porazil ve slavné bitvé u Desavy na Labi
2S. dubna 1626 a znemoznil mu tak vniknout do srdce habsburského soustati lab-
skym udolim.” Nepodlomil ale bojeschopnost Déan a jejich spojenct zcela. Naddle
proto bylo tieba dodavat cisaiské armadé po Labi proviant, coz se délo az do let-
nich mésict, kdy doprava v okoli Usti nad Labem uvdzla pro nizky stav vody, a bylo
nutné obili piekladat z velkych lodi na mensi.'® Valdstejn tehdy apeloval pfimo na
cisate, aby byly dodavky obili co nejrychleji obnoveny, protoze dostatek stravy byl
zdkladem pro udrzeni kdzné ve vojsku.'” V tom mél nepochybné plnou pravdu a cisat
jeho pozadavky bez vyhrady podpotil.'® Po Labi byly v letnich mésicich roku 1626

archiv v Plzni — Muzeum Sumavy v Susici, 1984, s. 87. Pfevody na soucasné jednotky
v tomto i dal$ich piipadech je tfeba povazovat za ¢isté orienta¢ni.

10 S Freydenberger Pavlu Michnoviz Vacinova, 15. 3. 1626, Dé¢in. V. LIVA (ed.). Prameny 4,
s. 60.

' Vykaz z 30. 5.-7. 6. 1626: za tuto dobu bylo po Labi odesldno 850 strycht obili.
V.LIVA (ed.). Prameny 4, s. 88.

2 Albrecht z Valditejna Ferdinandovi IL, 3. 7. 1626, Ascherleben. V. LIVA (ed.). Prameny 4,
s. 112-113. Podle Valdstejnovych udaji bylo v Cechach shromézdéno 60.000 strycha
obili, ale jen mald ¢ast z toho se dostala k armdadé do fise.

13 Freudenbergerovo vyti¢tovani za dobu od 11. 3. do 16. 6. 1626. V. LIVA (ed.). Prameny 4,
s. 113.

14 Konkrétné vroce 1636. V. LIVA (ed.). Prameny S, s. 3537, 42, 73.

V ¢eské literatuie otdzku bitvy u Desavy a roli Vald$tejna v ni naposledy na zékladé pra-
ment zpracoval Josef KOLLMANN. Valdstejn a evropskd politika 1625-1630. Historie
1. generaldtu. Praha, Academia, 1999, s. 100-111. Srov. téZ DBBTI IV, s. 10-12.

16 S. Freydenberger Pavlu Michnovi z Vacinova, 30. 6. 1626, Usti nad Labem. V. LIVA (ed.).
Prameny 4, s. 106.

17 Albrecht z Valdstejna Ferdinandovi IL, 3. 7. 1626, Ascherleben. V. LIVA (ed.). Prameny 4,
s.112-113.

1% Ferdinand II. ¢eské komote, 11. 7. 1626, Viden. V. LIVA (ed.). Prameny 4, s. 112.

Dopravni trasa, zdroj obzivy i strategicky prvek. Labe za tficetileté valky 117



DVT - DEJINY VED A TECHNIKY LI (2018), 2

cisaiskému vojsku v ti8i dopraveny také velké dodavky stielného prachu v objemu
500 cent (tedy kolem 30 tun'®), nakoupeného v Rezné a postupné ptivezeného
povozy do Litoméfic.”® Z jedné z tehdej$ich zprav vyplyvd, ze ¢eska komora méla
tehdy k dispozici asi 30 lodi schopnych odvézt 100 az 150 strychit obili (tj. 94 az
140 hl) kazda,*' v pozdéjsi dobé byly v ptipadé nedostatku lepsich plavidel pouzi-
vany k plavbé obili také pramy a solni ¢luny;** cisaf v nasledujicich letech naléhal
na stavbu co nejvétsiho poctu novych plavidel.” Doprava mezi Roudnici a Dréz-
dany zabrala obvykle osm az ¢trnict dni — podle stavu vody.**

Dopravu po Labi vyuzili Sasové za obou vpadt do ¢eského vnitrozemi vletech
1631%* a 1634, pro podrobnéjsi rekonstrukci by ale bylo tieba séhnout také do dré-
zdanskych archiva. Oproti tomu je mozné dobte sledovat opatteni zemskych tradu
na podzim 1633, kdy byla uzaviena dalsi z protihabsburskych koalic sdruzujici tento-
krat vedle Svédska a Francie pravé také sousedni Sasko. Nejen vojensti velitelé si byli
védomi své zodpovédnosti za stiezeni labské cesty.*® Mistodrzici vydali v fjnu 1633
dekret s podrobnymi instrukcemi, jak postupovat v piipadé zajisténi viktualii pro
vojsko a jejich dopravy po Vltavé a Labi do Litoméftic;*” shromazdéno mélo byt
také veskeré rychle dosazitelné dievo vyuzitelné pro zhotoveni vozu a lodi. Plavci
se méli pod hrozbou trestu sami hlasit do sluzby. Obecné je tieba fici, ze doprava
pro véle¢né tcely, jak lodni, tak suchozemskd, byla pfinejmensim po formdlni stran-
ce odménovana.”® Je ovSem otdzka, jak velka ¢dst plavca a majitelti voza dostala

' Potitino na ¢eské centnyie. G. HOFMANN. Metrologickd ptirucka, s. 53.

2 Ferdinand I. Karlovi z Lichtenstejna, 17. 7. 1626, Videi. V. LIVA (ed.). Prameny 4,s.117.

21 Jan Engelman Abrahamu Giinzlovi z Giinzlfeldu, 11. 7. 1626, Lovosice. V. LIVA (ed.).
Prameny 4,s. 113.

2 Situace v roce 1639, srov. V. LIVA (ed.), Prameny S, s. 211, 219.

2 Ferdinand II. Baltazaru Marradasovi, 28. 2. 1628, Praha. DBBTI IV, s. 243.

*  Freundenberger a Grall ¢eské komote, 19.7. 1626, Praha. V. LIVA (ed.). Prameny 4,s. 118.

» 'V Ceské literatufe je podstatné lépe zpracovana otédzka prvniho saského vpadu. Srov.

zejména Antonin REZEK. Déjiny saského vpddu do Cech (1631-1632) a ndvrat emigrace.
Praha, I. L. Kober, 1890; Oldfich KORTUS. Saské vojsko a kazdodenni zivot v letech
1631-1632. Sbornik archivnich praci, 63,2013, ¢. 1, s. 3-6S.

26 Martin Maxmilian z Gol¢e Rudolfu Thunovi, 3. 10. 1633, Zitava; Rudolf Colloredo
Rudolfu Thunovi, 9. 10. 1633, Karlovy Vary. DBBTI V., s. 196 a 200.

¥ Mistodrzici hejtmantm prazskych mést, 25.a 27. 10. 1633, Praha. V. LIVA (ed.). Pra-

meny 4, s. 30S.

Tamtéz. Dile napiiklad ndklady na platy formantim za jiz zminénou dopravu 500 cent-

nytd sttelného prachu, které mély Cinit cca 500 tolarti. Ferdinand II. Karlovi z Lich-
tenstejna, 17. 7. 1626, Viden. V. LIVA (ed.). Prameny 4,'s. 117.

28
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skute¢né zaplaceno a jakd se musela spokojit s pisemnym potvrzenim a nadéji na
nejistou ndhradu v budoucnu, nebo ani tou ne.

Béhem saskych vpada mame také dolozenu stavbu lodnich mostt, pro néz byly
asi hlavné vyuziviny na Labi bézné lod¢, nikoli jen specidlni vojenska plavidla. Tak
tomu bylo tieba v ptipadé ¢ty lodi, které na podzim 1633 piepravovaly proviant
z Prahy do Litomeéfic, a vojici je zrekvirovali pro stavbu lodniho mostu na Ohfti;*
v zati 1634 je dolozen lodni most vybudovany cisatskymi u Kostelce nad Labem.*
Vtinoru 1640 se vojsku $védského generala Konigsmarcka nepodatilo postavit lodni
most v Usti nad Labem kvilli vysoké hladiné vody, proto muselo odtihnout smé-
rem na Litoméfice.!

Témeéf po celd tricatd a ¢tyficata 1éta byly v piipadé ohrozeni strhdvany a spalo-
vany a poté znovu obnovovany dievéné mosty na Labi. Patrné nejpodrobnéji byla
v dosavadni literatufe zpracovana situace pro Mélnik.** Tam byl pavodné pouze ptivoz.
Most byl vzhledem k velké frekvenci vojsk piekracujicich Labe vybudovén nejpozdéji
vroce 1634, byl dfevény a za jeho vznikem zprvu stéli dva cisaisti dustojnici. Na zimu
byl rozebiran a na jate znovu postaven; devo bylo opakované pouzivino do té doby,
nez podlehlo zkdze. Mélni¢ti se snazili minimalizovat své ndklady na jeho udrzova-
ni a suplikovali k nadifizenym ufadam i panovnikovi s odavodnénim, Ze finan¢ni
situace zadluzeného mésta to nedovoluje. Skute¢né bylo povoleno pouzit na udrzbu
mostu prostiedky nejprve z pivniho a vinného tacu, pozdéji pak z hrani¢niho cla.
Béhem jarni kampané roku 1636, kdy mély u Mélnika piekrocit Labe cisatské jed-
notky mustrované ve Slezsku, povéftil Ferdinand III. zaji$ténim vybudovani zdejsi-
ho mostu ¢eskou komoru.* Pokud nebyl most pravé k dispozici, pfepravovali se
vojdci na pramech, které si hejtman mélnického panstvi musel vypujcit od okolnich
mést a $lechty.** Zaroven se ale v letnich mésicich mohla jizda za pithodného po-
¢ast snadno dostat pres brody (alespon to tak v ¢ervnu 1632 li¢il Vilém Slavata).

»  Litométi¢ti mistodrzicim, 4. 11. 1633, Litoméfice. V. LIVA (ed.). Prameny 4, s. 305.
% Rudolf Colloredo Matyasi Gallasovi, 2. 9. 1634, Praha. DBBTI V., s. 310n.
31 Rudolf Colloredo Ottaviu Piccolominimu, 11. 2. 1640, Praha. DBBTI VI, s. 351.

2 Jan KILIAN. Mésto ve vdlce, vilka ve mésté. Mélnik 1618—1648. Ceské Budéjovice, Veduta,
2008, 5. 152.

3 Ferdinand III. mistodrzicim, 23.4.a9. 5. 1636, Videri. V. LIVA (ed.). Prameny S,s5.28 a 33.

3 Mistodrzici hejtmantm Litométického kraje, 3. 3. 1639, Praha. V. LIVA (ed.). Prameny S,
s.210. O tfi roky pozdéji byl uz konstatovan také naprosty nedostatek lodi pro piepra-
vu vojaka v tomto misté. Hejtmani litoméfického kraje mistodrzicim, 3. 1. 1642, s. L.
V. LIVA (ed.). Prameny 6, s. 236.

3% Vilém Slavata Jaroslavu Bofitovi z Martinic, 9. 6. 1632, Viden. DBBTI V., s. 90.
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Jak vidime, dfevéné mosty mély povétsinou nejspiSe provizorni charakter a vli-
vem povétrnostnich podminek i vale¢né situace dlouho nevydrzely. Dobfe je znima
situace mostu v Litoméficich,* ktery byl rovnéz dievény, a jehoz jedinou stabilni
soucdast predstavovaly kaly zarazené do feky; ostatni ¢asti mostu se na zimu rovnéz
rozebiraly. Teprve ve druhé poloviné 16. stoleti byla situace vylepsena osazenim
jednoho kamenného pilife uprostred feky. Za vélky byly konkrétni dtivody k zéni-
kiim mostua razné — ¢asto se jednalo o jejich likvidaci ustupujici stranou, jsou ale
dolozeny i ptipady znic¢eni mostu, ktery si vybudoval neptitel, coz se stalo tfeba
v zati 1634, brzy po druhém obléhdani Nymburka, v pfipadé podébradského mostu
postaveného Sasy.*’

Vliv vale¢nych operaci 30. a 40. let na zivot ve méstech
na stfednim toku c¢eského Labe

Opevnénd mésta na Labi méla zna¢ny strategicky vyznam, ktery byl v praxi provéien
pravé za saskych a pozdéji za §védskych vpada do Cech. Samoztejmé v globalnim
métitku ne takovy, jaky pripadal velkym svobodnym fi§skym méstéim na Labi, z nichz
ta nejvétsi mohla vést svou vlastni politiku a vydrzovat vlastni vojenské jednotky,
ptipadné odolavat po delsi dobu obléhani pocetnou armddou. V symbolické roviné
mohlo byt déni v Cechach v jistém smyslu vniméno jako urcita zmensenina déni
v1isi. Na Labi lezici Magdeburg, dobyty a znic¢eny cisatskymi vojsky 20. kvétna 1631,
se vzhledem k mimotddné krutému postupu vici civilnimu obyvatelstvu stal jed-
nim z krvavych mement tficetileté vilky.*® V ¢eskych podminkach bylo k témto uda-
lostem ptirovnavano dobyti Nymburka 16. srpna 1634 a povrazdéni dvou stovek
obyvatel obojiho pohlavi a rizného stavu i véku, z toho z¢asti dokonce v mistnim
kostele.*” Skute¢nost, Ze se jednalo o druhé obléhéni v kritké dobé (poprvé bylo

3 0.KOTYZA - J. SMETANA - J. TOMAS a kol. Déjiny mésta LitoméFic, s. 156. Jeho
obnova byla velenim cisai'ské armady povazovana za urgentni napt. na jate 1634. Matyas
Gallas Ottaviu Piccolominimu (?), 11. 4. 1634, Sugice. DBBTI V., s. 277.

7 Ceskobudgjovi¢ti Martinu Huertovi, 2. 9. 1634, Ceské Budéjovice. V. LIVA (ed.). Pra-
meny 4,s. 117.

¥ Srov. zejména Matthias PUHLE (Hg) e gantz verheeret!” Magdeburg und der DreifSig-
jéhrige Krieg. Halle (Saale), Mitteldeutscher Verlag, 1998; Hans MEDICK. Historical
Event and Contemporary Experience: the Capture and Destruction of Magdeburgin 1631.
History Wokshop Journal, 52,2011, s. 23-48.

¥ Ptirovndni pouzil jiz soudoby cisatsky rychtat Pavel Chotounsky z Chotoung; jeho list

cituje Otakar ODLOZILIK. Zkdza Nymburka za tticetileté vdlky. (K tiistému vjroli na-
psal O. O.). Nymburk, Musejni spolek, 1934, s. 17. Dile srov. Antonin REZEK (ed.).
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mésto v prosinci 1631 za prvniho saského vpadu zapéleno délosttelbou a ze tii ¢tvrtin
vyhotelo), svéd&i o strategickém vyznamu Nymburka jako severovychodniho pred-
poli obrany Prahy.* Je také pfizna¢né, ze od pocatku tficetileté vélky nebyly podnik-
nuty zdsadnéjsi kroky ke zmodernizovani opevnéni mésta, ackoli je dolozeno, ze si
jeho strategického vyznamu byli védomi jiz stavovsti direktofi v prvnich mésicich
povstani,*' ale k vétsim stavebnim tpravam a modernizaci nedoslo pted Bilou horou
ani po ni. Dvoji pas pavodnich stfedovékych hradeb a dvou vodnich ptikopt napo-
jenych na Labe proto nemohl odolat délostreleckému vybaveni, jimz disponovali
Sasové.

Nestastné druhé obléhdni Nymburka v roce 1634 nejenze vyznamné poznamena-
lo dalsi vyvoj mésta samotného, ale bezprostiedné ovlivnilo také nejblizsi udalosti
a osudy okolnich mést. Kolinsti se po zpravich o masakru v Nymburce rozhod-
li nebrénit, ¢ast obyvatel opustila mésto a zbyli otevteli nepfiteli brany.* Je dost
pravdépodobné, ze zhodnoceni obranyschopnosti bylo v tomto ptipadé realistické
a Kolinsti jen zabranili dalsi zbyte¢né fezi. V ptipadé Pardubic nebo Hradce Krélo-
vé, kde bylo opevnéni novéjsiho data, resp. bylo ti¢inné modernizovino, méla mésta
redlnou $anci se ubranit - v ptipadé Pardubic v roce 1645* nebo Litométic kon-
cem jara 1643* se to opravdu podatilo (o Hradci Kralové podrobnéji déle). To byly
ale spise vyjimky. Htife opevnéna mésta a zvlasté malé lokality méstského typu (més-
tecka ¢i méstyse) vétsinou obyvatelé opoustéli jiz ve chvili, kdy dostali avizo o bli-
zicich se vétsich jednotkach.

Z lokalniho pohledu vypadalo v$e trochu jinak, zvlasté na sttednim toku Labe
pted soutokem s Vltavou, kde méla lodni doprava i fi¢ni hospodafstvi mnohem

Jan Beckovsky, Poselkyné staryich pfibéhiiv Ceskych. Dil I1. Svazek 3. Praha, Dédictvi sv.
Prokopa, 1880, s. 222n.

4O obou udalostech podrobnéji M. DURCANSKY. Ceskd mésta a jejich sprdva, s. 173-178,
kde je také uvedena dal$i literatura a prameny. Nejnovéji TYZ. Sbirka ¢eskych a mo-
ravskych mést na pomoc Nymburku vletech 1635 a 1636. Edice dokumentii. Sbornik
archivnich praci, 55,2015, s. 150-174.

4 Josef JANACEK (ed.). Pavel Skdla ze Zhote, Historie ¢eskd. Od defenestrace k Bilé hofe.
Praha, Svoboda, 1984, s. 84.

© Josef VAVRA. Mésto Kolin vletech 1628-1635. Sbornik historicky, 1, 1883, s. 370-372.

# Jan SCHWALLER. Voda jako obranny prvek. In Olga FEJTOVA - Viclav LEDVINKA —
Jiti PESEK (eds.). Praha, mésto u vody. Sbornik ptispévka z 22. védecké konference
Archivu hlavniho mésta Prahy. Praha, Scriptorium, 2005, s. 259-266 (= Documenta
Pragensia, 24); TYZ. Fenomén roku 1645 v pardubickych déjinéch. Casopis Ndrodniho
muzea v Praze. Rada historicka, 167, 1998, & 3-4,s. 13-17.

# O.KOTYZA - J. SMETANA - ]. TOMAS a kol. Déjiny mésta Litoméfic, s. 20S.
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mensi dosah.” Lze to ukdzat na konkrétnim ptikladé z Nymburka z roku 1629,
kterylze podrobné sledovat diky dochovanym opisim dobové korespondence. Nékdy
v prvni poloviné toho roku doslo k velkému poskozeni obecniho jezu, které zne-
moznilo dopravu po Labi a po opadnuti vody vytadilo z provozu obecni mlyny.
V Nymburce zustévaly stit vory s plavci, ktefi nemohli pokracovat v cesté. Nym-
bursti nebyli schopni za stévajici situace ze svych prostiedka zajistit opravu v do-
hledné dobé sami. Museli si proto vyzadat dobra zdéni hejtmana kounického panstvi,
ptisezného mlynére ze sousedniho podébradského panstvi, dile jednoho z okolnich
drobnych $lechtict, Kaspara Khyna z Khynu, a dalsich osob. Jejich prostiednictvim
dokazovali ¢eské komore, ze pred opravou jezu neni mozné obnovit transport dieva
po fece, nebot hrozi , celych pasav dolt pod jezem srazeni“* Pro méstskou pokladnu
to znamenalo nova vydani, ktera se neptiznivé projevila v pozastaveni splaceni né-
kolika z fady ¢etnych obecnich dluhua. Do fe$eni zalezitosti byly zapojeny i dalsi
ustfedni urady, véetné mistodrzicich a ¢eské kancelare. Byli povoldni mistni tesa-
fi a poskytnuto diivi z komornich panstvi, na jehoz odvozu se podileli i poddani
lo. Patrné se jednalo o natolik citelné omezeni ti¢ni dopravy v ramci pasu komor-
nich panstvi ve sttednim Polabi, Ze se o situaci zacaly zajimat také osoby zodpovéd-
né za jejich spravu. Hejtman pardubického panstvi Jilji Fux z Reinburka $kodu na
jezu osobné zhlédl a za prostiedkovani ¢eské komory vypomohl Nymburskym ¢ast-
kou 100 kop miseniskych z diichodtr pardubického panstvi.*®

Je tieba fici, ze postup Nymburskych byl podle veho zcela standardni. Je dolo-
zeno, ze téhoz roku se podobné zachovali Berounsti, kterym zpusobila skody velka
voda: vyzadali si pisemné svédectvi dvou osob z fad okolni nizsi $lechty, na jehoz
zdkladé jim bylo poskytnuto dfivi z kralovskych lesti na ktivoklatském panstvi.*’
Také Kolinsti se timto zptusobem opakované obraceli jednak na ¢eskou komoru,
jednak na hejtmany dvou sousednich panstvi, podébradského a pardubického, a to

* Pro Kolin je symbidza mésta a feky predstavena v instruktivnim ¢lénku postihujicim

vSechny duleZité aspekty vzdjemného souziti: Zdenék BISINGER - Jaroslav SCHNEI-
DER. Labe a Koliiiané — od ranych dob déjinnych do poloviny 19. stol. In Prdce Muzea
v Koliné, 1V, 1987, 5. 173-197; V, 1989, 5. 93-117.

46 Statni okresni archiv Nymburk se sidlem v Lysé nad Labem (d4le SOkA Nymburk),
Archiv mésta Nymburk (ddle ANM), Registra (,.kniha konceptni“) 1629-1634, fol. 8v-10r.

47 Tamtéz, fol. 10r-11r.

4 Tamtéz, fol. 39v—40r, 101r, 10Sv, 110v-111r, 114ra 11Sr-v. O néco podrobnéjsi licent
celé zélezitosti srov. M. DURCANSKY. Ceskd mésta a jejich sprdva, s. 200n.

# Josef VAVRA. Paméti krdlovského mésta Berouna. Beroun, ndkladem Emanuela Hojky,
1899, 5. 210.
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hlavné s vidinou ziskdni ur¢itého mnozstvi stavebniho dtivi.** V ptipadé Kolinskych
se totiz jednalo o most, s jehoZ opravami méli starosti v pribéhu 20.1 30. let. V argu-
mentaci ve svij prospéch nevahali pouzit i vécné jisté opravnény poukaz na mnozstvi
vojenskych jednotek, které most pouzivaji pro své presuny.

Kauza Nymburskych a jejich jezu m4 souvislost jesté s dalsim vyznamnym lab-
skym fenoménem raného novovékuy, a to fiénim rybéfstvim. V ptipadé strzeného
nymburského jezu se hejtman pardubického panstvi o véc zajimal také s ohledem
na ,,plavbu ryb z panstvi J. M. C. pardubského az k zdmku Brandejsu®. V téze dobé
( prelom let 1629 a 1630) ostatné reagovali také Kolinsti na ,poruceni [odesla-
né z Ceské komory ale iniciované Jiljim Fuxem], abychom pro zvelebeni a zlepseni
diaichodtiv skrze novou plavbu a dodévéni ryb po Labi od V. M. zacatou pfi mlejné
hotej$im obce nasi novy splav na naklad J. M. C. vyzdvihnouti a s délniky V. M. vzdéla-
ti dati odporni nebyli“>' Ryby byly po celé obdobi raného novovéku jednim z cené-
nych druhu potravy. Soudobd zédkladni pravni norma, jakou bylo Obnovené ziizeni
zemské, pamatovala dokonce i na takové zalezitosti, jako bylo tazeni lososi do mote.**
Méné obvyklé druhy ryb, jako thoti, se stavaly vitanym zpestfenim tabule aristo-
kratd, vysokych utrednika i predstavitelt vojska. Proto byly labské ryby ¢asto pouzi-
véany jako pozornost, kterd méla pomoci ptiznivé vytidit riznd ufednijedndni. Razné
vysoce postavené osoby se ostatné samy na urcité druhy ryb vyptévaly. Jako urci-
té kuriézum na zavér tohoto mikrohistorického exkurzu mizeme zminit zpravy o bob-
rech z obdobi tficetileté valky, které potvrzuji jejich téméf naprosté vyhubeni zhruba
mezi léty 1500 a 1620. Po¢atkem roku 1630 odpovidali Nymbursti negativné na do-
taz Jindticha Kustose ze Zubtiho a Lipky, regenta v§ech panstvi Albrechta z Vald-
$tejna — na zdejs$im toku Labe se nevyskytovaly ani mihule a mfeni, ani bobii, které
jen vyjime¢né lapil néktery z rybafu na sousednim panstvi Kovanice.”® Bobr chy-
ceny vroce 1640 na Kolinsku byl kolinskou méstskou radou poslan podkomoiimu
kralovskych mést Oldtichu Karlu Sezimovi Skuhrovskému ze Skuhrova jako vzac-
nd pozornost.**

S0 Stétni okresni archiv Kolin (dale jen SOkA Kolin), Archiv mésta Kolin (ddle AMK),
kopiéf & 12, nefoliovéno, Kolinsti ¢eské komote, s. d. [unor 1631] a 21. 3. 1631; Ko-
linsti sekretafi ¢eské komory Janu Benediktu Vendelinovi z Wilden, 21. 3. 1631.

5t SOKkA Kolin, AMK, kopidf ¢. 12, zapis ¢. 1, Kolinsti Jiljimu Fuxovi z Reinburka, 3. 1. 1630.

2 Hermenegild JIRECEK (ed.). Obnovené prdvo a ztizeni zemské dédicného Krdlovstvi es-

kého. Praha, 1888, s. 478-479 (odstavec Q. XLI).

53 SOkA Nymburk, AMN, registra 1629-1634, fol. 79v.

$* SOKA Kolin, AMK, kopiét ¢. 14 (1639-1640), Kolinsti Oldtichu Sezimovi Skuhrovské-
mu ze Skuhrova, 10. 11. 1640, Kolin.
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Doprava na Labi pro vojenské Ucely za Svédské
a Svédsko-francouzské valky

Vratme se ale nyni k lodni dopravé, ktera hréla ve druhé poloviné 30. a prvni polovi-
né 40. let opét vyznamnou roli. Na aktudlnosti nabyla po vytlateni sasko-$védskych
vojsk z Cech a uzavtent tzv. prazského miru 30. kvétna 1635. Sasky kurfitt byl satu-
rovan odstoupenim obou Luzic a jeho zemé nyni stila po boku cisatskych proti
Svédam a Francouzam. To ji zihy proménilo v bojisté. Od jara 1636 proto naléhal
¢esky kral Ferdinand III. na prazské ustfedni urady, aby zajistily zdsobovani cisai-
ské a saské armady v Fi8i ziizenim obilnich skladist v Litométicich, Usti nad Labem
a Dé¢iné.ss Pro obyvatele dvéma neptételskymi vpady zubozenych Cech méla byt
motivaci predstava, Ze diky doddvkdm proviantu a udrzeni bojeschopnosti ziista-
nou vojenské oddily dlouhodobé za zemskou hranici.* Koordinatorem v otézce do-
davani proviantu pro cisai'ské a saské vojsko se stal Oldtich Sezima Karel Skuhrovsky
ze Skuhrova, ptivodné drobny glechtic z Ceskobrodska, ktery pisobil fadu let na
postu vrchniho proviantmistra v Kralovstvi ¢eském a na sklonku valky se stal pod-
komoiim ¢eskych kralovskych mést, muz obdivuhodné energie a organiza¢ni zdat-
nosti.”” Skuhrovsky kladl duraz na efektivitu suchozemské dopravy a doporucoval
proto, aby obili nebylo svizeno do mist na Labi z piili§ velké vzdélenosti, kde by
naklady na ptepravu povozy mnohokrit prevysily samotnou cenu obili.*® Na jeho
dopravu ur¢il Ferdinand III. ¢astku 4.000 zlatych,*® kterd byla posléze jesté pfinej-
mens$im o polovinu navy$ena.®” Problém spo¢ival v tom, Ze nebylo moc co svazet,
a to z oblasti Labi blizkych i vzdélenych - obili byl nedostatek.’' Néklady na dopravu
tak nakonec spolykaly zna¢ny dil penéznich kontribuci povolenych ¢eskymi stavy.
Alespon ¢ast pozadovaného objemu obili se ale prece jen v pribéhuléta 1636 podatilo
sehnat. Velkd ¢dst nakonec pochazela z jihoc¢eskych panstvi Viléma Slavaty z Chlu-
mu a Kosumberka a jeho syna Pavla Adama, odkud byla svezena vozy do velkého
proviantniho skladi$té v Tyné nad Vltavou a odtamtud po Vltavé déle do Litométic.*

55 Ferdinand I1I. mistodrzicim, 3. 4. 1636, Viden. V. LIVA (ed.). Prameny S, s. 26.

56 Ferdinand IIL. mistodrzicim, 30. 4. 1636, Viden. V. LIVA (ed.). Prameny §, s. 30.

7 Kjeho osobé M. DURCANSKY. Ceskd mésta a jejich sprdva, zvl. s. 129n.

58 Skuhrovsky mistodrzicim, 17.4.223. 5. 1636, s.1. V. LIVA (ed.). Prameny S, s. 28, 37.
% Ferdinand I1I. mistodrzicim, 17. 5. 1636, Melk. V. LIVA (ed.). Prameny S, s. 3S.

6 Ferdinand II. mistodrzicim, 28. 8. 1636, Rezno. V. LIVA (ed.). Prameny §,s. 73.

6 Mistodrzici Ferdinandovi IIL, 10. 5. 1636, Praha. V. LIVA (ed.). Prameny S, s. 33.

62 Ferdinand II. mistodrzicim, 20. a 21. 8. 1636, Rezno; Ferdinand I Vilému Slavatovi,
22.8.1636, Rezno. V. LIVA (ed.). Prameny S, s. 71-72.
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V jednu chvili bylo obili dopravovino k vojsku po Labi paralelné s vojenskou vy-
zbroji, konkrétné s lunty v objemu 400 centit (tedy asi 24 tun), které nechal cisaf
nakoupit na Moravé a dopravit do Litomy$le.* Litomy$l a Lanskroun byly obvyk-
lymi misty, kde se za tficetileté valky shromazdovalo zbozi pro potieby armady
pochdzejici z Moravy, a poté bylo ptepravovano vozy do Mélnika a Litoméfic.

V srpnu situaci je$té zkomplikovaly vzboutené oddily polské jizdy, pivodné v cisai-
skych sluzbach, které se na svou pést a ve velkém poctu vracely z fise do Polska a po
cesté tyraly obyvatelstvo, jez pred nimi nestacilo utéci. Na samém zacatku listopadu
1636 se ¢ast z nich dostala pres brod u Litoméfic na pravy bieh Labe, ostatnim ale
Litomeéricti v pfekroceni feky zabranili, za coz si vyslouzili od mistodrzicich pokérani,
ze tim prodluzuji pobyt nevyzpytatelné polské soldatesky v zemi.** Polaci nakonec
zhruba o tyden pozdéji presli Labe u Mélnika po mosté, ktery mistodrzici porutili zho-
tovit,” je ale ptizna¢né, ze do mésta samotného vojaky radéji nepustili.% Jak uz jsme
zminili, most mél jen provizorni charakter, protoze zhruba o dva roky pozdéji bylo
nékolik pluku cisaiského vojska prepravovano pres Labe u Mélnika pomoci pramu.%’

Doprava po Labi zcela neutichala ani v zimé¢, fungovala ale jen v omezené mife.
Hned vlednu 1637 hledal sasky kurfitt moznost, jak ziskat nékolik set centd luntu
a stielného prachu, ktery pro néj na cisartiv rozkaz ziskal na Moravé dvorni vojen-
sky rada Gerhard z Questenberka. Z Moravy materiél pokra¢oval klasickou cestou
ptes Lanskroun do Litoméfic, odtud jej ale nebylo mozné dovézt nejprve pro nizky
stav vody a pozdéji kviili mrazu.®® Podle dalsich zprév se Labe uvolnilo nékdy koncem
unora, kdy cisai Ferdinand III. naléhal také na dopravu dalsich zésob obili usklad-
nénych dosud v Tyné nad Vltavou. Tehdy také stanovil pevnou sazbu za dopravu

63 Mistodrzici Ferdinandovi I1L, S. 7. 1636, Praha. V. LIVA (ed.). Prameny S, s. 49.

¢ Litoméri¢ti mistodrzicim, 1. 11. 1636, Litoméfice; Zdené&k hrabé Kolovat mistodrzi-

cim, 6. 11. 1636, Sloup; mistodrzici Litométickym, 7. 11. 1636, Sloup. V. LIVA (ed.).
Prameny S, s. 74n, 86.

6 V. LIVA (ed.). Prameny S, s. 86-87 (sled nékolika dokumenti1); srov. téz, jak situaci
Meélnika li¢i na zdkladé prament z mélnického méstského archivu J. KILIAN. Mésto ve
vdlce, vdlka ve mésté, s. 152.

6  Komisarf k provézeni vojska Daniel Wolf generalvachtmistrovi a plukovnikovi jezdectva

Martinu Hoeff-Huertovi, 9. 11. 1636, Mlada Boleslav. V. LIVA (ed.). Prameny S, s. 87.

Mistodrzici hejtmantim Litomérického kraje, 3. 3. 1639, Praha; mistodrzici spravci mél-

nického panstvi, Jifimu Malovcovi z Malovic a Chynova, méstu Litoméficam, kniZeti

Véclavu Eusebiovi z Lobkovic a Johané z Lobkovic, 3. 3. 1639, Praha. V. LIVA (ed.).

Prameny S, s. 210.

68 Kurfift Jan Jifi Sasky mistodrzicim, 17. 1. 1637, Drazdany; mistodrzici Ferdinandovi IIL.,
24.1.1637, Praha. V. LIVA (ed.). Prameny S, s. 98, 102.
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ve vysi 3 krejcary za mili cesty (tj. asi 11,25 km)® a jeden strych (asi 93,5 hl).” Jen
vyjimecné, jako v dubnu 1637, se doviddme o dopravé obili pro armadu po Labi az
z vychodnich Cech, konkrétné z proviantniho skladisté v Hradci Krélové.”!
Svédsky vpad do Cech v roce 1639 zahéjil zavéreénou fazi vilky, obdobi zmatka,
rozvratu a improvizaci. Mezi takové improvizace patrné patfilo i pouziti voru, pra-
mu a solnich ¢lunii pro dopravu obili do Saska v bieznu 1639.7> O lec¢ems vypovida
i objem pozadovaného obili — jestlize v poloviné 20. let za danské valky se mnozstvi
v kratké dobé sehnaného a prepravovaného obili pohybovalo kolem 20.000 strycht
(tj. asi 18.717 hl), nyni byl ptedpokladany celkovy objem polovi¢ni a mistodrzici ci-
safe opatrné ptipravovali na situaci, Ze se z néj i tak podati sehnat sotva polovinu.”
Ptipravy na Svédy, které cisatskd armada nebyla s to zadrzet, se tykaly také Labe.
Mistodrzici natidili koncem dubna 1639 v§em obyvatelim sidlicim v blizkosti feky,
aby vyzvedli své zasoby dtivi a prken a ulozili je na pravém btehu Labe nebo pokud
mozno odvezli viibec pry¢, aby je neptitel nemohl pouzit ke stavbé mostu.” Hejt-
mani kralovskych komornich panstvi na strednim toku Labe byli instruovani, ze maji
strhnout véechny mosty pres Labe a materidl ulozit tak, aby se nedostal nepfiteli do
rukou a mohl byt pozdéji znovu pouzit na obnovu mosta.” To byla asi predstava
dost iluzorni vzhledem k dalekosdhlym zkusenostem vojaki slouzicich ve $védskych
sluzbéch s vyhleddvanim ukrytého majetku. Vojsko pod velenim $védského generdla
Banéra proniklo do Cech koncem jara pies Sluknovsky vybézek a pomérné rychle
bez vétsich obtizi obsadilo vétsinu mést na hornim a stfednim toku Labe v zemi.
Prechod Banérovy armady pres Labe u Brandysa nad Labem byl zdvaznym tématem
i pro videnisky dviir.” Svédové své opérné body vytvotili v Litoméficich, Mélnice

% Pod¢itano na ¢eské mile. Srov. G. HOFMANN. Metrologickd ptirucka, s. 75.

70 Ferdinand I11. nejvyssimu polnimu zbrojmistru Liepoldtovi, 7. 2. 1637, Rezno (zde tdaj
o pevné sazbé za dopravu); mistodrzici hejtmaniim Litoméfického kraje, 9. 2. 1637,
Praha; Ferdinand IIL. mistodrzicim, 24. 3. 1637, Viden. V. LIVA (ed.). Prameny S, s. 106,
118.

7' Ferdinand III. mistodrzicim, 21. 4. 1637, Videt. V. LIVA (ed.). Prameny S, s. 124.

7 Viz vyse pozn. SS.

73 PFerdinand 1L mistodrzicim, S. 3. 1639, Vider; mistodrzici Ferdinandovi I1L, 9. 3. 1639,
Praha. V. LIVA (ed.). Prameny S, s. 211, 219.

7+ Patent (2) vydany mistodrzicimi, 28. 4. 1639, Praha. V. LIVA (ed.). Prameny S, s. 274.

75 Ceskd komora hejtmantim pardubického a podébradského panstvi, 10. 5. 1639, Praha;
eskd komora hejtmanovi podébradského panstvi, 15. S. 1639, Praha. V. LIVA (ed.).
Prameny S, s. 284, 287.

76 Ferdinand IIL. Octaviu Piccolominimu, 1. 6. 1639; Maty4$ Gallas Ferdinandovi IIL,
1. 6. 1639, Praha. DBBT V1., 5. 310.
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a Brandyse nad Labem”” (opevnény tabor na pravém biehu Labe u Staré Boleslavi
byl béhem poslednich desetileti pfedmétem dil¢iho archeologického vyzkumu).”®
Po kratkém obléhani se vzdal Hradec Kralové, nebyly ale obsazeny Pardubice. Hra-
dec byl také jedinym méstem, které bylo na Svédech pocitkem ptistiho roku doby-
to,”’ pricemz tamni most ptes Labe zacal byt takika okamzité opravovén za pouziti
prostiedka z tzv. pivniho a vinného tcu, tedy dané ptislusejici jinak zemépanovi.*

Cisats$ti opanovali vét$inu ¢eského uzemi na prelomu zimy a jara roku 1640.
Béhem ptipravy jejich ofenzivy napocital $peh celkem pét mist, kde bylo mezi Hrad-
cem Kralové a Brandysem nad Labem mozné feku prekro¢it.* Poni¢ené dopravni
trasy® byly znovu uvddény do provozu; zd4 se, Ze z obnovovanych mostt mél v ram-
ci sttedniho Polabi prioritu most v Podébradech,® zatimco obnoveni mostu v Nymbur-
ce bylo zpochybriovano ve prospéch mostu v Kostelci nad Labem, odkud bylo lepsi
spojeni do blizkého okoli Prahy.** Ani po odchodu Svédi nebylo v rozvriceném
Polabi bezpe¢no, obyvatelé mést a vesnic si opakované stézovali na loupici cisarské
vojéky.® V nésledujicim roce proto hejtmani krédlovskych panstvi na sttednim Labi
z téhoz davodu dostali za ukol zfidit pti labskych brodech ptikopy nebo prekazky

77 Antonin REZEK. Déje Cech a Moravy za Ferdinanda III. az do konce tricetileté vdlky
(1637-1648). Praha, I. L. Kober, 1890, s. 201-205; Lukasz TEKIELA. Wojna trzydzie-
stoletnia na Gérnych Luzycach. Aspekty militarne. Raciborz, Wydawnictwo i Agencja
Wydawnicza WAW, 2010, s. 132-133.

78 Vaclav MATOUSEK - Jan SIMEK - Blanka ALTOVA — Petr KARLIK. Pohled na zamek
Brandys nad Labem a opevnéni $védského tédbora v prostoru Staré Boleslavi v dile
M. Meriana. Historickd geografie, 34,2007, s. 93-146; Jitt WALDHAUSER. Svédsky vojen-
sky tabor ze tficetileté valky na katastrech Staré Boleslavi (okr. Praha-vychod) a Hla-
vence (okr. Mladé Boleslav). Archeologie ve strednich Cechdch, 13,2009, &. 2, 5. 939-964.

7 Jaromir MIKULKA. Déjiny Hradce Krdlové I1/1. Hradec Kralové, Nadace HISTORICA

1994,5.20-21.

Arciknize Leopold vrchnim vybéréim pivntho a vinného tacu Antoniu Binagovi a Frances-

ku Chiesovi, 2. 3. 1640, Ji¢in; podobné tyz mistnim vybéréim této dané. V. LIVA (ed.).

Prameny 6,s. 37.

8t Plukovnik de Bechamp Ottaviu Piccolominimu, 24. 1. 1640, Uhlifské Janovice. DBBT VI,

s. 348.

O zni¢enych mostech v severozipadni poloviné Cech srov. arciknize Leopold Vilém

kardinalu infantovi, 14. 4. 1640, Theusing. DBBT VI, s. 358.

83 Arciknize Leopold méstskym radém do Chrudimi, Caslavi, Kutné Hory a Kolina, 29. 2.
1640, Jicin; list stejného data je adresovdn také vybér¢im pivniho a vinného técu tamtéz.
V.LIVA (ed.). Prameny 6, s. 36.

8 Rudolf Colloredo Alessandru Borrimu, 14. 3. 1640, Praha. DBBTI VI, s. 355.

85 Dvorska komora ¢eské komote, 11. 4. 1640, Viden. V. LIVA (ed.). Prameny 6, s. 52.
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z trni a diivi, ptipadné ptikopy, protoze ,Stréfujici partaje” ¢asto pouzivaly pravé
labské brody.*

Ferdinand III. zéhy rozhodl o reorganizaci spravy proviantnich skladist. Zatimco
Skuhrovskému ziistaly na starosti jihoceské a zdpadoceské lokality jako Plzen, Tabor
a Pisek, byla proviantni skladisté v Koliné, Mélnice a Litométicich svéfena Janu
Krystofovi z Innenbergu, ktery byl jmenovan vrchnim proviantnim komisarem.*’
Jednalo se o dost zédhadnou postavu, kterd pozdéji tento post neopoustéla pravé
v dobrém.* Po Labi se nadale dopravovalo nejen obili, ale také déla, jak je to dolozeno
napt. v ¢ervenci 1640, kdy hejtman kralovského pardubického panstvi Jan Purkhart
Kordule ze Sloupna posilal do Prahy ¢tyti vétsi kusy, ¢aste¢né k roztaveni, ¢aste¢né
k obrané Prahy.*

V nésledujicim roce bylo ve vét$im objemu plaveno obili opét az do Saska.”
Tehdy byly také posileny cisatské posddky v sidlech proviantnich skladist, protoze
$védské jednotky vyjizdély ze svych opérnych bodi v severnich Cechéch za lupem
hluboko do vnitrozemi.” Zéroven ale bylo tfeba chranit se i pfed vlastnimi jednot-
kami a raznymi potulnymi zoldnéfi, kterych bylo v kraji plno. To spolu se $patnym
stavem pozemnich cest a nedostatkem tazného dobytka dale znesnadriovalo dopra-
vu povozy a zvy$ovalo dilezZitost lodni dopravy. V dubnu 1642 Ferdinand III. opét
naléhal na ¢eské mistodrzici, aby sehnali od obyvatel na brezich Labe a Vltavy co
nejvice obili a odeslali je do proviantnich skladi$t, odkud mélo putovat po Labi
dale do fiSe. Na konci bezna bylo v cisafském proviantnim skladisti v Bubenc¢i shro-
mazdéno 10.200 strychi (cca. 9546 hl) zita, mouky a suchart a Inneberg po¢ital
na opatieni suda a dopravu lodi do Magdeburku s ¢astkou 8629 zlatych 23 krejca-
ri.”> Vedle toho mélo byt do Mélnika dopraveno vétsi mnozstvi obili z Moravy. Pti

8 Ceska komora hejtmantm kralovskych panstvi brandyského, podébradského, pardu-
bického a bendteckého, 22. 4. 1641, Praha. V. LIVA (ed.). Prameny 6, s. 179.

$7  Ferdinand I11. ¢eskym mistodrzicim, 8. 7. 1640, Rezno. V. LIVA (ed.). Prameny 6, s. 87.
88 V.LIVA (ed.). Prameny 6, passim (dle odkazti v rejstiiku na's. 442).

* Hejtman pardubického panstvi Jan Purkhart Kordule ze Sloupna ¢eské komote, 30. 7.
1640, Pardubice. V. LIVA (ed.). Prameny 6, s. 94.

% PFerdinand 1L mistodrzicim, 12. 4. 1641, Rezno; mistodrzici Litométickym, 15. 4. 1641,
Praha. V. LIVA (ed.). Prameny 6, s. 175, 177. Ottavio Piccolomini Ferdinandu I1I., 24. 5.
1641, Rosenburg; Maxmilidn z Trauttmansdorfu Ottaviu Piccolominimu, 26. 8. 1641,
Rezno. DBBTI VL., s. 402n, 412.

! Arciknize Leopold Vilém mistgdriicim, 3. 6. 1641, Praha; mistodrzici nejvy$$im ber-
nikam, 26. 6. 1641, Praha. V. LIVA (ed.). Prameny 6, s. 190, 194.

2 Inneberg mistodrzicim, 22. 3. 1642. V. LIVA (ed.). Prameny 6, s. 260.
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védomi velkych nakladu na dopravu cisai déle zédal, aby byla k tomuto t¢elu u praz-
skych obchodniku a Zidu vyjednéna puaj¢ka ve vysi 30.000 zlatych.”

Obili nakonec ztistalo v proviantnich skladistich,’* protoze situace na bojistich
méla neo¢ekavany pribéh a pohyblivi Svédové prenesli hlavni tézisté svych soudo-
bych operaci do Slezska. Cést cisaiskych, kteii je pronasledovali, byla pieprave-
na z levého biehu Labe na pravy v kvétnu 1642, jizda u Usti nad Labem a péchota
u Litométic.” Za armddou byly az od Magdeburgu po Labi plaveny mozdife a jiné
tézké délostielecké kusy, které mély potom déle z Litométic smérovat do Kladska,
doprava ale na sklonku léta na néjaky ¢as uvézla pro nizky stav vody.” Zaroven byly
v prabéhu celého roku 1642 opakované podnikany kroky k zabezpeceni brodu
amostt pres Labe,” ale také lodi*® spolehlivymi a dostate¢né silnymi oddily. Podobna
situace, jak co do shromazdovéni proviantu a jeho dopravy,” tak co do zabezpeceni
labskych prechodu,'® se opakovala i v nasledujicim roce. Co bylo vhodné a rozum-
né z vojenského hlediska, mélo ovSem zévazné hospodatské a socidlni dopady.'”
Dlouhodobym pobytem vojsk byla zcela zdevastovana krdlovska komorni panstvi
na levém i pravém biehu Labe; zkdzu pak dovrsilo drancovani zbytka cisaiského
vojska prchajiciho po prohrané bitvé u Lipska. I nékterd komorni méstecka a mésta,

% Ferdinand I1I. mistodrzicim, 1. 4. 1642, Videt. V. LIVA (ed.). Prameny 6, s. 264-26S.
% Ferdinand III. mistodrzicim, 15. 4. 1642, Viden. V. LIVA (ed.). Prameny 6,s.272.

% Purkrabi mélnického panstvi Cornellius ¢eské komote, 7. 5. 1642, Mélnik; mistodrzici

hejtmanu Zateckého kraje, 21. 5. 1642, Praha; Ferdinand I1I. mistodrzicim. V. LIVA (ed.).
Prameny 6, s. 283, 290.

% Mistodrzici hejtmanu Litométického kraje, 3. 9. 1642, Praha; M. Closner mistodrzi-
cim, 5.9. 1642, s.1. V.LIVA (ed.). Prameny 6, s. 356-357.

Generélvachtmistr Jan Krys$tof Pucheim plukovniku Pompeimu, 3. 6. 1642, lezeni u
Hradce Kralové; arciknize Leopold Vilém mistodrzicim, 29. 9. 1642, lezeni u Friede-
bergu (dnes Mirsk) ve Slezsku. V. LIVA (ed.). Prameny 6, s. 301, 374. Arciknize Leo-
pold Vilém Rudolfu Colloredovi, 29. 9. 1642, polni lezeni u Friedebergu; arciknize
Leopold Vilém Rudolfu Colloredovi, 30. 9. 1642, polni lezeni u Frydlantu v Cechéch;
Maxmilidn z Valdstejna mistodrzicim, 4. 11. 1642, Litoméfice. DBBTI VI, s. 438n, 443.

% Mistodrzici Litométickym, S. 9. 1642, Praha. V. LIVA (ed.). Prameny 6, 5. 379.

% Ferdinand III. Rudolfu Colloredovi, 23. 3. 1643, Viden; Ferdinand III. saskému kur-
fiftovi Janu Jifimu, 28. 3. 1643, Viden.. DBBTI VI, s. 468n.

1% Rudolf Colloredo Ferdinandu IIL, 1. 5. 1643, Praha; Matyéa$ Gallas Janu de la Cron,
25.5. 1643, Hradec Krélové. DBBTI VI, s. 479, 487.

101 Mistodrzici Ferdinandovi II1., 11. 10. 1642, Praha; Ferdinand IIL. arcikniZeti Leopoldu
Vilémovi, 18. 10. 1642. V. LIVA (ed.). Prameny 6, s. 382, 388.
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jako naptiklad Brandys nad Labem a Celékovice, byla od té doby az do konce valky
pustd nebo témér pusta.'”

Za téchto okolnosti ucinil Ferdinand IIL zdsadni krok a v listu mistodrzicim
z 3. listopadu 1643 sdélil, Ze se rozhodl na ¢etné prosby stavir prohlisit plavbu na
Labi a Vltavé za svobodnou, aby nebyl zdrzovan vyvoz a dovoz obili a jinych véci.'®
Bezprostiedni dopad tohoto rozhodnuti se mi zatim v dostupnych pramenech ale
nepodatilo vysledovat. Patrné se v8e za néjakou dobu vrétilo do starych koleji —
kdyz v zati 1647 vrchni zemsky velitel hrabé Colloredo jednal o prepravé S00 centt
olova po Labi, zadal prezidenta ¢eské komory hrabéte Jindficha Wolfa Berku z Dubé,
aby zatidil osvobozeni nékladu od cla.'®

Jesté jednou, a to na podzim 1644, bylo v proviantnich skladistich na Labi shro-
mazdéno mnozstvi obili a z¢asti odesldno za arméddou generéllajtnanta Matyase
Gallase do t{ge. Dopravu komplikoval nedostatek lodi, nebezpeéi ze strany Svéda
stojicich na nékolika mistech v Némecku blizko Labe'® a rozmary pocasi v pozd-
nim podzimu. Jiz 16. listopadu 1644 psal litométicky primator Karel Pi¢an z Bellefor-
tu ¢eské komote, Ze Labe u Sttekova v noci zamrzlo a lodi vezouci proviant nemohly
dale projet, a protoze mraz silil, nepodatilo se led rozbit ani vojakam a sedldkam,
ktefi byli vyslani, aby se o to pokusili.'® Na konci listopadu ale mraz povolil a do-
prava byla obnovena.

Svédska ptitomnost v severozdpadnich Cechach pocatkem roku 1645 a prvotni
vale¢né uspéchy Lenarta Torstenssona a jeho vojska, zvlasté vitézstvi v bitvé u Janko-
va 6. bfezna i nasledujici obléhéni Brna, obratily pozornost jinam. V tomto a nasledu-
jicim roce ziejmé vynikl vyznam Dé¢ina a tamniho proviantniho skladisté,'”” odkud
bylo posildno obili hlavné armadé cisatova momentélniho spojence, saského kurfiita
Jana Jittho, jehoz vlastni zemé byla z vétsi ¢4sti obsazena Svédy. Ti také v prosin-
ci 1645 na dva mésice obsadili Litoméfice.

Doprava po Labi pak ziejmé nehrala v taktickych zdmérech predaku cisaiského
tabora takovou roli, protoze nejdulezitéjsi vojenské operace poc¢atkem druhé polovi-
ny 40. let probihaly mimo tizemi Cech — az do letnich mésicti roku 1648, kdy Svédové

12 M. DURCANSKY. Ceskd mésta a jejich sprdva za tticetileté valky, s. 236-237, 278.
13 Ferdinand III. mistodrzicim, 3. 11. 1643, Viden. V. LIVA (ed.). Prameny 7, s. 126.

1% Jan Kttitel Colloredo prezidentovi ¢eské komory Jindtichu Wolfovi Berkoviz Dubé, 2. 9.
1647, Praha. V. LIVA (ed.). Prameny 8, s. 223.

15 Mistodrzici Ferdinandovi IIL., 26. 10. 1644, Praha. V. LIVA (ed.). Prameny 7, s. 244.

106 Jan Karel Pi¢an ¢eské komote, 16. 11. 1644, Litométice. V. LIVA (ed.). Prameny 7,s.251.

17 Dilezitou ulohu Dé¢ina jakozto prekladisté vélecného zboZi jiz béhem Valdstejnova
prvniho generaldtu zduraziiuje ve svém shrnujicim eseji Miloslav KOSTAL. Z déjin vitav-
sko-labské plavby. Dé¢in, Okresni vlastivédné muzeum, 1969, s. 17.

130 Marek Duréansky



CLANKY

ptekvapivé pronikli do zemé z Bavorska, oblehli Prahu a zmocnili se fady mést na
hornim toku Labe v Cechéch. Role Labe v poslednich tydnech tticetileté valky byla
do jisté miry paradoxni. Pravé tudy totiz putovala do Svédska uméleckd dila, ruko-
pisy a staré tisky uloupené na Prazském hradé a Malé Strané i jinde v Cech4ch.!®®

Lze tedy uzavtit konstatovanim, Ze tficetiletd valka vyznamné ovlivnila nejen
dopravu, ale i dalsi aspekty zivota na ¢eském toku Labe a zvlasté dolni tok feky
zaznamenal ve 30. a 40. letech 17. stoleti jednu ze svych hvézdnych hodin, pomé-
fujeme-li onu dobu v rdmci globalniho déni. Z hlediska mistnich obyvatel ovsem
nebylo dvakrét o co stat.

Summary

The study is focused mainly on the transport on the Elbe river during the Thirty
Years” War and on its significance for the military operations; it reflects also the
situation of the towns on the riverside, especially in the Middle Elbe Region (Kolin/
Kolin, Nymburk/Nimburg). Before the begin of the war the upper and middle part
of the river (from the Riesengebirge Mountains to the city of Mélnik/Melnik) was
used above all for the transport of the wood from the forests in Eastern Bohemia,
while its lower part (from Mélnik to the border with Saxony) was frequented
transportation route with two important river ports: Litométice/Leitmeritz and
Décin/Tetschen. During the war the river was intensively used for the transport
of the nourishment and military material for the troops operating in the Empire,
especially in contemporary federal states Saxony and Saxony-Anhalt. In the times
of the Saxon and Swedish invasions to Bohemia in 30’s and 40 s the Elbe river
presented significant element of strategy, as it divided the North-Western Bohemia
in two parts. The study focuses also on the problem of bridges and ferries which
were used by the fighting armies for crossing of the river and with the aims of the
opponents to prevent it.
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